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AGERBA - Agéncia Estadual de Servicos Publicos de Energia, Transportes e Comunicactes
da Bahia

ANATEL - Agéncia Nacional de Telecomunicagdes

ANEEL - Agéncia Nacional de Energia Elétrica

ANP - Agéncia Nacional do Petroleo

ANTAQ - Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios

ANTT - Agéncia Nacional de Transportes Terrestres

BAHIAGAS - Companhia de Gés da Bahia

BAMIN - Bahia Mineracéo S.A.

CBUQ - Concreto Betuminoso Usinado a Quente

Chesf - Companhia Hidro Elétrica do Sdo Francisco

CIA - Centro Industrial de Aratu

CODEBA - Companhia das Docas do Estado da Bahia

DCM - Diretoria de Construcdo e Manutencéo

DERBA - Departamento de Infraestrutura de Transportes da Bahia
DI - Disponibilidade Interna

DNIT - Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
EPTA - Estacdo Prestadora de Servico de TelecomunicacGes e de Trafego Aéreo
EVTEA - Estudo de Viabilidade Técnica, Econémica e Ambiental
FAFEN - Fébrica de Fertilizantes Nitrogenados

FCA - Ferrovia Centro-Atlantica S.A.

FICO - Ferrovia de Integracdo Centro-Oeste

FIOL - Ferrovia de Integragéo Oeste-Leste

FNAC - Fundo Nacional de Aviacdo Civil

FNS - Ferrovia Norte-Sul

GASEB - Gasoduto Sergipe-Bahia

GASENE - Gasoduto de Integragdo Sudeste-Nordeste

GNC - Gas Natural Comprimido

GNL - Géas Natural Liquefeito

IFR - Instrument Flight Rules

IGP - indice Geral de Precos

Consorcio

PDLT
[“4ltransplan P 2018/19



SECRETARIA DE
INFRAESTRUTURA

Siglas Banias

INFRAERO - Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria
LN - Leito Natural

MPF - Ministério Publico Federal

OCDE - Organizacdo para a Cooperagéo e Desenvolvimento Econdmico
ORPENE - Oleoduto RLAM-COPENE

ORSUB - Oleoduto Reconcavo-Sul da Bahia
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SEINP - Secretaria Extraordinaria da Industria Naval e Portuaria
SEP - Secretaria de Portos

SEPLAN - Secretaria de Planejamento

SESCINC - Servico de Prevencdo, Salvamento e Combate a Incéndio em Aerodromos Civis

SHI - Sistema de Transporte Hidroviario Intermunicipal de Passageiros e Veiculos do Estado
da Bahia

SICM - Secretaria da Industria, Comércio e Mineracao

SINART - Sociedade Nacional de Apoio Rodoviario e Turistico
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1.

APRESENTACAO

Este Relatério apresenta o detalhamento do portfolio de projetos de investimentos
contemplados no Plano Diretor de Logistica de Transportes do Estado da Bahia (PDLT-
BA) e aspectos do modelo de gestdo proposto para a implantacao dos projetos do Plano.

Os projetos foram identificados por modalidade de transportes, tendo sido concebidos
com o intuito de fortalecer a logistica intermodal, fomentar o desenvolvimento
econémico do estado da Bahia, assegurar melhores condi¢cdes de intercambio entre as
regides do estado e com as demais regides do pais. Apresenta-se, assim, a descri¢cdo dos
projetos rodoviarios, ferroviarios, portudrios, hidroviarios, aeroviadrios e dutoviarios
relevantes para o atendimento destes objetivos.

Os projetos sdo detalhados no Capitulo 2 e consolidados nos Anexos.
O diagnostico do modelo atual de gestdo para a implantacdo dos projetos de investimento

é apresentado no Capitulo 3, tendo sido desenvolvido a partir da analise dos 6érgdos
publicos estaduais de logistica e transporte.
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2.

2.1.

2.1.1.

PORTFOLIO DE PROJETOS

Os projetos de investimento propostos no Plano Diretor de Logistica de Transportes do
Estado da Bahia (PDLT-BA) objetivaram fortalecer a integracdo intermodal e os
intercambios internos ao estado, bem como com as demais regides do pais.

No eixo norte-sul, destacam-se as ligacdes rodoviarias constituidas pelas BR-101,
BR-116, BR-122, BR-135 e BR-407, que promovem o intercdmbio com as Regides
Nordeste, Sudeste e Sul, bem como as ligacGes ferroviarias Belo Horizonte-Salvador e
Salvador-Recife (atualmente com trafego suspenso entre Propria e Recife).

No eixo leste-oeste sdo relevantes as rodovias federais BR-242 e BR-030, bem como o
Sistema BA-052, ligando Feira de Santana, Xique-Xique e Barra. Destaca-se, ainda, a
ligacdo ferroviaria Salvador-Juazeiro/Petrolina, onde estd prevista conexdo com a
Ferrovia Transnordestina Logistica S.A. (TLSA). No futuro sera, particularmente,
importante a Ferrovia de Integracdo Oeste-Leste (FIOL), mediante a qual cargas do Oeste
Baiano e da Regido Centro-Oeste do Brasil, através da conexdo com a Ferrovia Norte-Sul
(FNS) e com a Ferrovia de Integragédo Centro-Oeste (FICO), chegardo ao Porto Sul, em
[Ihéus.

No modal portuério, destacam-se os portos da Baia de Todos-os-Santos — Porto de
Salvador, Porto de Aratu e diversos Terminais Privados — por onde transitam as cargas de
importacdo/exportacdo da Bahia, em particular as cargas do Polo Petroquimico de
Camacari. O Porto Sul, por sua vez, completa a logistica da Ferrovia de Integracdo Oeste-
Leste (FIOL), devendo exportar no futuro minério de ferro da Bahia Mineracdo S.A.
(BAMIN) e de outras mineradoras, além de soja (grédos e farelo) e produtos diversos.

Foram considerados, ainda, projetos no sistema aeroviario, voltados basicamente, para o
transporte de passageiros; e projetos na expansdao da malha de gasodutos da Companhia
de Gas da Bahia (BAHIAGAS). Devido a restrigbes de natureza ambiental, ndo foram
considerados investimentos em minerodutos.

Modal Rodoviario
Introducao
Sistema Rodoviario Atual

O sistema rodoviario do estado da Bahia compreende rodovias federais, que sdo definidas
no Sistema Nacional de Viacdo (SNV) e estdo sob a jurisdicdo do Departamento Nacional
de Infraestrutura de Transportes (DNIT); rodovias estaduais, rodovias estaduais
coincidentes e acessos, que constam do Sistema Rodoviario Estadual (SRE),
encontrando-se sob a jurisdicdo da Secretaria de Infraestrutura do Estado da Bahia
(SEINFRA), através de sua Superintendéncia de Infraestrutura de Transportes (SIT); e
rodovias municipais.
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No ano de 2016, tomado como referéncia da atualizagcdo do PDLT para a composicéo da
malha rodoviaria, a rede federal (conforme o SNV — Versdo201612A) totalizava
11.309,9 km, sendo 5.931,1 km de rodovias pavimentadas, 1.109,0 km de rodovias néo
pavimentadas e 4.269,8 km de rodovias planejadas. Esta rede inclui as rodovias estaduais
coincidentes, que correspondem a trechos estaduais coincidentes com trechos federais
planejados e a trechos federais conservados pelo estado.

Neste mesmo ano, a rede rodoviaria estadual da Bahia (conforme o SRE 2016 Final)
totalizava 26.213,3 km de rodovias, sendo 10.714,9 km de rodovias pavimentadas,
11.509,5 km de rodovias ndo pavimentadas e 3.988,9 km de rodovias planejadas.
Encontravam-se também sob jurisdi¢do estadual 199,5 km de acessos, dos quais 73,3 km
eram pavimentados.

Segundo o SRE, as rodovias estaduais coincidentes totalizavam 1.700,0 km, sendo
1.268,6 km pavimentados.

As rodovias municipais totalizam cerca de 120.000 km, em sua quase totalidade n&o
pavimentados.

Nestas condi¢des, o Quadro 2.1 apresenta a rede rodoviaria do estado da Bahia.

Quadro 2.1 - Rede Rodoviaria do Estado da Bahia

Emkm
JURISDICAO PAVIMENTADA NAO PAVIMENTADA PLANEJADA TOTAL
Rede Rodoviaria Federal 5.931,1 1.109,0 4.269,8 11.309,9
Rede Rodoviaria Estadual 10.714,9 11.509,5 3.988,9 26.213,3
AcCessos 126,3 733 0,0 1995
Rede Total 16.772,3 12.691,7 8.258,7 37.722,7

Fonte: SIT-SRE 2016/DNIT-SNV-2016 - Versdo 201612A.
Nota: Rede federal inclui as rodovias estaduais coincidentes.

Rodovias Concedidas

Existem quatro concessdes rodoviarias no estado da Bahia, sendo uma federal, regulada
pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), e trés estaduais, reguladas pela
Agéncia Estadual de Regulacdo de Servigos Publicos de Energia, Transportes e
Comunicagdes da Bahia (AGERBA).

No ambito federal estd concessionado o sistema BR-116/BR-324 — Salvador - Feira de
Santana — Divisa BA/MG, com 680,6 km, sob contrato com a VIABAHIA
Concessionaria de Rodovias S/A. Este sistema compreende as seguintes rodovias:

- BR-116 - Trecho Feira de Santana - Divisa BA/MG, com 554,1 km;

- BR-324 - Trecho Salvador - Feira de Santana, com 113,2 km;

- BA-526 - Trecho Entr. BR-324 - Entr. BA-528, com 9,1 km;

- BA-528 - Trecho Entr. BA-526 - Acesso a Base Naval de Aratu, com 4,4 km.
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Estd em andamento, como integrante da 3% Etapa das Concessfes Rodoviarias Federais
(Fase 3 — Lote 1) e com inclusdo no Programa de Investimentos em Logistica (PIL) do
Governo Federal, o processo de concessdo da BR-101/BA - Trecho Entr. BR-324 (Feira
de Santana) - Entr. BA-698 (Acesso a Mucuri), com 772,3 km. O Leildo chegou a ser
marcado pela ANTT para o dia 23/10/2013, na BM&BOVESPA, porém 0 processo
(Edital n° 002/2013 - BR-101BA) foi suspenso, assim permanecendo até a presente data.

E oportuno observar que esta concessdo constitui a continuidade da concessao federal da
BR-101/ES/BA - Trecho Entr. BA-698 (Acesso a Mucuri) - Divisa ES/RJ, com 475,9 km,
cujo contrato foi assinado com a ECO101 Concessionaria de Rodovias S/A, em
17/04/2013.

No ambito estadual as concessdes compreendem o Sistema Rodovidrio BA-099, o
Sistema Rodoviario BA-093 e o Sistema Rodoviario BA-052:

- O Sistema Rodoviario BA-099 (Sistema Estrada do Cdco - Linha Verde), com
Contrato de Concessdo n°002/2000, com 217,17 km de extensdo, abrangendo 0s
seguintes segmentos rodoviarios:

* segmento da rodovia BA-099, ponte sobre o rio Joanes até o acesso a Praia do Forte,
com extenséo de 46,30 km;

* segmento da rodovia BA-099, acesso a Praia do Forte até a Divisa BA/PE, com
extensdo de 136,20 km;

* segmentos rodoviarios de acesso a Praia de Arembepe (1,39 km), Praia do Forte
(2,72 km), Porto Sauipe (4,56 km), Subaima (8,00 km), Palame (8,00 km), e Sitio
do Conde (10,0 km), com extensdo total de 34,67 km.

- O Sistema Rodoviario BA-093, com Contrato de Concessdao n°01/2010, com
124,65 km, constituido pelos seguintes segmentos:

* BA-093, entre Simdes Filho e Pojuca, com 46,0 km;

BA-512, acesso a Camagari, com 4,65 km

BA-521, da BA-522 a BA-524, com 7,0 km;

BA-524, da BA-535 até o Porto de Aratu, com 24,8;

BA-526, da BR-324 (CIA) até a Rétula do Aeroporto de Salvador, com 14,2 km;
BA-535, da BA-524 até a BA-526 (CEASA), com 28 km.

- Sistema Rodoviario BA-052, com Contrato de Parceria Publico-Privada n° 001/2018,
com 546,6 km, com o0s seguintes segmentos:

- BA-052, da BR-116 até Xique-Xique: 461,1 km;
- BA-160, de Xique-Xique até o rio Sdo Francisco: 85,5 km;
- Ponte sobre o rio S&o Francisco: 1 km (construcéo de ponte).

Esta em processo de licitagdo uma nova concessao estadual:

- Ponte Salvador - Itaparica (aprox. 12 km), conduzida pela SEPLAN e SEINFRA;
concebida sob a forma de concessdo da construcéo, operacao e exploracao.
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Tomando por base dados levantados pela SIT/DCM referentes a 2016, as rodovias da
rede estadual pavimentada correspondem a cerca de 61%, sendo 11% em concreto
betuminoso usinado a quente (CBUQ), 35% em tratamento superficial duplo (TSD), 14%
em tratamento superficial simples (TSS) e 1% em outros pavimentos. As rodovias nao
pavimentadas correspondem a 39% da malha, sendo 4% em tratamento contra pé (TCP),
30% em revestimento primario (RP) e 5% em leito natural (LN).

Esta distribuicéo é apresentada no Quadro 2.2.

Quadro 2.2 - Rodovias Estaduais - Tipo de Revestimento

Em Porcentagem

TIPO DE REVESTIMENTO SIGLA EXT. (km) %
Concreto Betuminoso Usinado a Quente  CBUQ 2.038,0 11,0%
Areia Asfalto Usinado a Quente AAUQ 1242 0,7%
Tratamento Superficial Duplo TSD 6.497,9 35,1%
Tratamento Superficial Simples TSS 2.508,0 13,6%
Lama Asfaltica LA 30 0,0%
Pavimento a Paralelepipedo PAR 115 0,1%
Tratamento Contra P6 TCP 854,1 4.6%
Revestimento Primario RP 5.5174 29,8%
Leito Natural LN 937,1 51%

TOTAL 18.491,2 100,0%

Fonte: SIT/DCM - 2016.

As rodovias federais no estado da Bahia apresentam-se 85% pavimentadas e 15% né&o
pavimentadas.

Condigéo do Pavimento

Conforme avaliado pelas equipes técnicas da SIT/DCM em 2016, a condicdo do
pavimento das rodovias pavimentadas apresentava-se Boa em 44% dos casos, Regular em

38% dos casos e Ruim nos 18% restantes.

Quadro 2.3 - Condicao do Pavimento - Rodovias Estaduais Pavimentadas

EXTENSAO

CONDICAO %
¢ (km) °
Boa 5.316,4 44%
Regular 4.655,7 38%
Ruim 2.1338 18%
TOTAL 12.105,9 100%

Fonte: SIT/DCM.
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Demanda de Transporte Rodoviario

Os volumes médios diarios (VMDA) nas rodovias da Bahia foram determinados nesta
atualizacdo do PDLT-BA considerando-se a rede dividida em 2.716 trechos,
correspondendo a 31.792 km de rodovias, sendo 9.312 km de rodovias federais e
22.480 km de rodovias estaduais.

O Quadro 2.4 apresenta a distribuicdo da extensdo da rede por faixa de VMDA no ano de
2018.

Quadro 2.4 - Distribuicao da Extensdo da Rede Rodoviaria do Estado da Bahia por

Faixa de VMDA - 2018

Em km
FAIXA DE RODOVIAS FEDERAIS RODOVIAS ESTADUAIS REDE RODOVIARIA DO ESTADO
VMDA DUP PAV NPAV TOTAL DUP PAV NPAV TOTAL DUP PAV NPAV TOTAL
<200 1579 1629 9.405 9.405 10.984 10.984
200 400 384 50 485 3.946 646 4,591 4,330 696 5.026
400 600 45 137 320 755 134 889 800 270 1.070
600 800 156 5 8 962 167 1.129 1.118 172 1.290
800 1.000 10 95 141 621 147 768 631 243 874
1.000 2.000 1275 181 1778 3.005 212 3.217 4.280 393 4,673
2.000 3.000 1419 12 1220 1.466 38 1.505 2.885 51 2.936
3.000 4.000 1633 1417 489 489 2.122 2.122
4,000 5.000 628 829 230 230 858 858
5.000 6.000 521 399 95 65 160 95 586 681
6.000 7.000 397 443 59 59 456 456
7.000 8.000 208 168 2 29 32 2 237 239
8.000 9.000 92 113 6 6 99 99
9.000 10.000 134 130 134 134
>10.000 109 240 234 109 240 350
TOTAL 109 7.143 2.059 9.312 97 11.634 10.749 22.480 207 18.777 12.808 31.792

12% 76,7% 22,1% 100,0% 0,4% 51,8% 47,8% 100,0% 0,7% 59,0% 40,3% 100,0%

Nota: foram consideradas como pavimentadas as extensdes emobra em pavimentacdo e como ndo pavimentadas as extensdes em leito natural, implantadas e
emobra de implantagéo.

Com relacdo aos trafegos médios, observa-se que na rede federal pavimentada o VMDA
médio é de 3.628 veiculos por dia, enquanto que na rede estadual pavimentada este valor
é de 1.648 veiculos por dia. Na rede federal ndo pavimentada o VMDA médio é de 815
veiculos por dia; sendo de 1.057 veiculos por dia na rede estadual ndo pavimentada.

Por outro lado, o conhecimento dos dados de trafego em cada trecho da rede rodoviaria
permitiu estimar a producdo de transporte rodoviario. Estima-se que, em 2018, foram
produzidos 46,8 milhGes de veiculos-km por dia na rede rodoviaria da Bahia, sendo
64,2% na rede federal e 35,8% na rede estadual.

A maior parte dos veiculos-km por dia (94,7%) é produzida em rodovias pavimentadas, o
que indica que a infraestrutura rodoviaria estd atendendo a demanda existente.

Constata-se, ainda, que a maior parte do transporte de carga é efetuada pelas rodovias
federais, com uma producéo de 67,1% dos veiculos-km de caminhdes leves e médios, e
83,7% dos veiculos-km de caminhdes pesados e ultrapesados.
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Os dados referentes a producdo de transporte rodoviario em 2018 sdo apresentados no
Quadro 2.5.

Quadro 2.5 - Veiculo-km por Dia na Rede Rodoviaria do Estado da Bahia — 2018

Em mil veiculos-km

CAMINHAO CAMINHAO

JURISDICAO SUPERFICIE MOTO VEF:;:SLECI)ODE ONIBUS LEVE E PESADOE TOTAL
MEDIO ULTRA
RODOVIAS Duplicada 129 2.828 59 191 293 3.499
FEDERAIS Pavimentada 2.746 14.720 304 2.926 5.221 25.916
N&o Pavimentada 68 477 4 38 28 615
Total 2.943 18.025 366 3.155 5.541 30.030
RODOVIAS Duplicada 39 380 6 35 32 493
ESTADUAIS Pavimentada 2.242 9.747 124 1.372 878 14.363
Né&o Pavimentada 338 1.212 15 138 173 1.875
Total 2.619 11.339 145 1.544 1.083 16.730
REDE RODOVIARIA  Duplicada 168 3.208 65 226 324 3.992
DO ESTADO Pavimentada 4,987 24.467 427 4,298 6.099 40.279
Né&o Pavimentada 406 1.689 19 176 200 2.490
Total 5.562 29.364 511 4.699 6.624 46.760

2.1.2.

Movimentacao de Cargas

As pesquisas de origem-destino realizadas em 2018, por sua vez, indicam que sdo
movimentadas por rodovia em média 373.790 toneladas de cargas por dia,
correspondendo a uma movimentacdo anual de 136,4 milhGes de toneladas. Esta
movimentacdo corresponde a movimentos de média e longa distancia entre os Eixos de
Desenvolvimento, destes para zonas externas ao estado e 0s movimentos através do
estado da Bahia.

Estima-se que, a tonelagem de média e longa distdncia movimentada internamente no
estado da Bahia seja de 35,6 milhdes (26,1%), a movimentagdo externa seja de 69,8
milhdes (51,1%), e a movimentacdo de cargas de outros estados através do estado da
Bahia seja de 31,1 milhdes de toneladas anuais (22,8%).

A Regido Metropolitana de Salvador é responsével pela maior movimentagdo de cargas,
com um total de 14,3 milhdes de toneladas anuais.

Principais Gargalos Rodoviarios

Os principais gargalos verificados com relacdo a rede rodovidria da Bahia estdo
relacionados com restricfes de capacidade de trechos pavimentados, pavimentacdo de
trechos com volume significativo de trafego, implantacdo e pavimentacdo de trechos
planejados, visando a complementar eixos rodoviarios e dar continuidade a rede.

Estes gargalos estdo sendo corrigidos, paulatinamente, pelo Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes (DNIT) através de investimentos na rede federal com
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2.1.3.

recursos do Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC) e do Programa de
Investimentos em Logistica (PIL), e na rede estadual, pela Superintendéncia de
Infraestrutura de Transportes (SIT) da SEINFRA, através de diversos programas, entre 0s
quais se destaca o Programa de Restauracdo e Manutencao de Rodovias (PREMAR?2).

Como exemplo das a¢des do DNIT, podem ser citados, como particularmente relevantes,
0S seguintes projetos:

- BR-101: Duplicagéo do trecho Entr. BR-324 - Entr. BA-698 (p/ Mucuri) — no qual a
obra serd feita pelo DNIT da BA-698 até Eunapolis e pela futura concessionaria no
restante do trecho;

- BR-116: Adequacdo de capacidade do trecho Divisa PE/BA - Entr. BR-349 (p/
Teofilandia);

- BR-116: Duplicacdo do trecho Entr. BR-349 (p/ Teofilandia) - Acesso ao Contorno
de Feira de Santana.

No presente Plano, os gargalos foram objeto de consideragdo no modelo de analise de
rede e avaliacdo de projetos, utilizado para selecionar os projetos de investimento na rede
rodoviaria.

Projetos Rodoviarios

Dentro deste contexto, sdo apresentados, a seguir, 0s projetos rodoviarios recomendados
para o estado da Bahia, que foram classificados em quatro programas:

- Construcédo: implantacéo e pavimentacédo de trechos planejados;

- Pavimentacdo: pavimentacéo de trechos implantados ou em leito natural;

- Duplicacéo: duplicacédo de trechos pavimentados;

- Aumento de capacidade: construcdo de faixa adicional em trechos duplicados.

Os projetos foram analisados a partir de um modelo de avaliacdo de redes, conforme
descrito no Relatorio 7 - Alocacdo do Fluxo e Identificacdo das Alternativas de
Investimento, com a utilizacdo de trés aplicativos: GIP - Gerenciador de Informacdes de
Planejamento, HDM4 Verséo 2.05 e CUBE BASE and VOYAGER 6.0/VISUM 15.

A avaliacdo econémica foi feita, ao longo de um horizonte de 20 anos, levando-se em
conta, de um lado, o custo das intervencdes e, de outro lado, os beneficios de reducédo do
custo operacional de veiculos e do tempo de viagem.

Foram considerados viadveis e incorporados ao plano de investimentos os projetos que
apresentaram taxa interna de retorno (TIR) igual ou maior do que 12% ao ano.

Programa de Construcéo

Foram submetidos a avalia¢do 51 trechos de rodovias planejadas, totalizando 1.720 km.
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A avaliacdo destes trechos planejados resultou na selecéo de 21 trechos para implantacéo/
pavimentacdo, totalizando 611,91 km de novas construgdes, com um investimento total
de R$ 2.073,10 milhdes.

Destaca-se que alguns trechos (das rodovias BA-046, BA-245, BA-470, BR-122 e BR-
122/BR-324) foram avaliados em conjunto, tendo em vista que isoladamente néo
completariam ligagcdo com a rede existente.

A distribuicdo espacial dos projetos de construgdo é apresentada no Quadro 2.6, a seguir,
e a listagem completa dos trechos consta no Quadro 1A, do Anexo.

Quadro 2.6 - Distribuicéo dos Investimentos em Construcéo por Territorio de Identidade

TERRITORIO DE QUANTIDADE EXTENSAO VPL INVESTIMENTO (R$ x 10°) o

IDENTIDADE DE TRECHOS (km) (R$x10° ECONOMICO FINANCEIRO ?
Irecé 3 93,86 152,14 207,16 265,59 12,8%
Velho Chico 4 111,60 648,45 248,78 318,95 15,4%
Chapada Diamantina 2 36,26 229,92 117,04 150,04 7.2%
Sisal 1 51,66 69,86 116,72 149,64 7.2%
Meédio Sudoeste da Bahia 1 31,46 27,76 71,08 91,13 44%
Sertdo Produtivo 1 30,58 28,02 98,70 126,54 6,1%
Piemonte da Diamantina 3 93,95 473,84 301,63 386,70 18,7%
Portal do Sertdo 1 1454 136,64 32,85 42,12 2,0%
Recdncavo 2 27,92 11,13 63,08 80,87 3,9%
Médio Rio de Contas 1 10,80 4,26 24,40 31,28 1,5%
Piemonte Norte do Itapicuru 2 109,28 28,31 335,58 430,23 20,8%
TOTAL 21 611,91 1.810,34 1.617,02 2.073,10 100,0%

Fonte: Consércio TRANSPLAN-APPE.

Observa-se que na versao de 2013, o PDLT verificou, sumariamente, a introducdo de
uma ponte ligando Salvador a Itaparica. Os resultados preliminares indicaram que seriam
desviados do trafego de média e longa distancia, principalmente da BR-116, cerca de
7.608 veiculos por dia naquele ano e que em 2035 este valor seria de 11.007 veiculos por
dia. Ainda conforme aquela andlise, seu impacto produziria uma reducdo de custos de
transporte do trdfego desviado, que foi estimada em R$ 1.091,32 milhdes em termos
econdmicos, representando R$ 1.435,94 milhGes em termos financeiros. Deve-se ressaltar,
entretanto, que se optou por ndo realizar novas simulacOes relativas a este projeto, na
medida em que ndo foram introduzidas novas informag6es de demanda relativas & Ponte
Salvador - Itaparica, bem como, pelo fato de ndo terem sido realizadas pesquisas de
cobertura especificas daquela area.

Programa de Pavimentacao

Para se estabelecer o Programa de Pavimentacdo foram analisados 1.026 trechos da rede
rodovidria, que se encontram implantados ou em leito natural, totalizando 16.371 km.

Das analises efetuadas resultaram 228 trechos com taxa interna de retorno, em termos
econdmicos, acima de 12%, totalizando 3.752 km. O investimento financeiro total foi
estimado em R$ 8.963 milhdes.
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A distribuicdo espacial dos projetos de implantacéo é apresentada no Quadro 2.7, a seguir,
e a listagem completa dos trechos consta no Quadro 2A, do Anexo.

Quadro 2.7 - Distribuicao dos Investimentos em Pavimentacgdo por
Territorio de ldentidade

TERRITORIO DE QUANTIDADE EXTENSAO VPL INVESTIMENTO (R$ x 10°) y
IDENTIDADE DE TRECHOS ~ (km) (R$x 10® ECONOMICO FINANCEIRO 0

Chapada Diamantina 24 365,31 632,87 686,01 879,50 9,8%
Litoral Sul 23 238,02 1.174,46 359,30 460,63 51%
Irecé 15 207,90 588,40 347,26 445,20 5,0%
Sisal 14 207,44 150,27 386,42 49542 5,5%
Sertao Produtivo 13 242,23 2.099,97 533,84 684,41 7,6%
Velho Chico 13 351,25 152,10 526,38 674,85 7,5%
Semiarido Nordeste |1 12 194,71 1.020,58 430,01 551,30 6,2%
Bacia do Rio Grande 11 217,64 1.403,89 508,40 651,80 7,3%
Litoral Norte e Agreste Baiano 11 139,53 170,43 200,69 257,29 2,9%
Médio Sudoeste da Bahia 10 156,83 299,52 317,16 406,61 45%
Sertdo do Sdo Francisco 10 282,42 3.390,81 667,32 855,54 9,5%
Piemonte do Paraguagu 9 120,64 396,95 224,98 288,44 3,2%
Vitdria da Conquista 9 148,88 881,66 32547 417,27 4,7%
Bacia do Rio Corrente 8 260,88 253,03 366,13 469,39 5,2%
Bacia do Jacuipe 7 117,57 730,52 263,20 337,44 3,8%
Extremo Sul 7 106,04 160,89 174,22 223,36 2,5%
Piemonte Norte do Itapicuru 6 161,69 187,70 296,98 380,74 4.2%
Portal do Sertdo 6 32,99 51,15 56,69 72,68 0,8%
Vale do Jiquirica 4 35,88 2211 49,35 63,27 0,7%
Bacia do Paramirim 3 40,05 174,56 92,54 118,64 1,3%
Médio Rio de Contas 3 1497 27,98 14,18 18,18 0,2%
Piemonte da Diamantina 3 32,49 72,55 75,07 96,24 1,1%
Reconcavo 3 16,58 30,94 34,60 44,36 0,5%
Baixo Sul 1 10,76 2,00 14,75 18,92 0,2%
Itaparica 2 2117 6,41 17,87 22,90 0,3%
Costa do Descobrimento 1 15,55 317,49 21,93 28,12 0,3%

TOTAL 228 3.752,11 14.399,24 6.990,76 8.962,51 100,0%

Fonte: Conso6rcio TRANSPLAN-APPE.

E oportuno observar que, este programa corresponde a pavimentar cerca de 250 km de
rodovias por ano, no periodo de 2020-2035, com um orgamento anual da ordem de
R$ 600 milhdes.

Programa de Duplicagdo

O Programa de Duplicagédo analisou 1.794 trechos de rodovias pavimentadas, totalizando
24.437 km.,

Os resultados das analises identificaram que 27 trechos, com extensao total de 152 km,
apresentaram taxa interna de retorno maior do que 12% para projetos de duplicacdo. O
investimento financeiro total foi estimado em R$1.107 milhdes.

A distribuicdo espacial dos projetos de duplicagdo é apresentada no Quadro 2.8, a seguir,
e a listagem completa dos trechos consta no Quadro 3A, do Anexo.
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Quadro 2.8 - Distribuicéo dos Investimentos em Duplicacao por Territdrio de Identidade

TERRITORIO DE QUANTIDADE EXTENSAO VPL INVESTIMENTO (R$ x 106) o
IDENTIDADE DE TRECHOS (km) (R$ x 106) ECONOMICO FINANCEIRO /o

Portal do Sertdo 7 36,74 129,04 236,16 302,77 27,3%
Metropolitano de Salvador 8 43,39 127,79 208,36 267,13 24,1%
Vale do Jiquirica 1 19,52 219,70 133,63 171,32 155%
Vitdria da Conquista 4 17,31 108,11 112,89 14474 13,1%
Piemonte Norte do Itapicuru 1 1457 28,68 67,91 87,07 7,9%
Litoral Sul 1 12,14 16,39 56,21 72,06 6,5%
Sertdo Produtivo 1 4,10 2,67 26,84 3441 31%
Irecé 3 2,82 9,51 13,15 16,86 1,5%
Costa do Descobrimento 1 127 3,94 842 10,80 1,0%

TOTAL 27 151,86 645,83 863,60 1.107,14 100%

Fonte: Consércio TRANSPLAN-APPE.

Programa de Aumento de Capacidade

Completando a andlise de projetos de aumento de capacidade, os trechos avaliados para
duplicacdo que ndo atenderam ao critério de apresentar taxa interna de retorno acima de
12% ao ano foram entdo avaliados para solugcdes técnicas mais simples e pontuais do que
a duplicacédo, tais como: adigdo de terceira faixa, faixa de ultrapassagem, pequenos
segmentos duplicados, melhorias de tracado e de intersecoes.

Desta analise resultou que oito trechos com extensdo total de 25 km apresentaram
viabilidade (TIR>12%) para solu¢bes de aumento de capacidade, com investimento total
de R$ 45 milhdes.

A distribuicdo espacial dos projetos de aumento de capacidade é apresentada no Quadro
2.9 e a listagem completa dos trechos consta no Quadro 4A, do Anexo.

Quadro 2.9 - Distribuicao dos Investimentos em Aumento de Capacidade por
Territorio de Identidade

TERRITORIO DE QUANTIDADE EXTENSAO TIR (%) VPL INVESTIMENTO (R$ x 106) o

IDENTIDADE DE TRECHOS (km) ° (R$ x 106) ECONOMICO FINANCEIRO 0
Litoral Sul 1 1,89 19,30 0,74 2,60 333 74%
Litoral Norte e Agreste Baiano 1 345 12,80 0,12 414 531 11,8%
Portal do Sertdo 3 7,02 7150 14,30 10,44 13,39 29,7%
Vitéria da Conquista 1 3,70 40,20 11,45 7,26 9,31 20,7%
Reconcavo 1 3,07 12,40 0,05 3,23 414 9,2%
Metropolitano de Salvador 1 541 38,00 782 744 9,54 212%
TOTAL 8 24,54 - 34,48 35,10 45,00 100,0%

Fonte: Consorcio TRANSPLAN-APPE.
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Investimento Total no Modal Rodoviario

O modal rodoviério, responsavel pela maior parcela da movimentacdo de cargas do
estado, receberd, assim, investimentos totalizando R$ 12.188 milhdes, distribuidos por
284 trechos rodoviarios, totalizando 4.540 km de rodovias, conforme resumido no
Quadro 2.10.

Quadro 2.10 - Investimentos no Modal Rodoviario

- ~ EXTENSAO VPL INVESTIMENTO (R$ Milhd) QUANTIDADE
JURISDICAO INTERVENGAO (km) (R$ Milhdo) ECONOMICO FINANCEIRO DE TRECHOS
Federal Construgdo 270,07 760,09 852,94 1.093,52 8
Pavimentagdo 1.364,86 9.385,11 3.088,48 3.959,59 74
Duplicagdo 73,46 453,79 492,36 631,23 13
Aumento de Capacidade 17,24 25,92 25,07 32,14 6
TOTAL 1.725,64 10.624,91 4.458,86 5.716,48 101
Estadual Construgdo 341,84 1.050,25 764,07 979,58 13
Pavimentacdo 2.387,24 5.014,13 3.902,27 5.002,91 154
Duplicacdo 78,40 192,04 371,24 475,92 14
Aumento de Capacidade 7,30 8,56 10,03 12,86 2
TOTAL 2.814,78 6.264,98 5.047,61 6.471,27 183
Total Construgdo 611,91 1.810,34 1.617,02 2.073,10 21
Pavimentacdo 3.752,11 14.399,24 6.990,76 8.962,51 228
Duplicagéo 151,86 645,83 863,60 1.107,15 27
Aumento de Capacidade 2454 34,48 35,10 45,00 8
TOTAL 4.540,42 16.889,89 9.506,47 12.187,75 284

Nota: Projetos com TIR > 12%.

A relacdo dos projetos rodoviarios detalhada por trecho do SRE é apresentada nos
Quadros 1A, 2A, 3A e 4A, do Anexo.

2.2. Modal Ferroviario

2.2.1. Introducéo
Sistema Ferroviario Atual
O sistema ferroviario da Bahia € constituido por 1.896 km de ferrovias em bitola métrica,
compreendendo as Linhas Norte, Sul e Centro, operadas pela Ferrovia Centro-Atlantica
S.A. (FCA/VLI).
A Linha Norte, com 537 km desenvolve-se de Salvador/BA a Proprid/SE e atende aos
fluxos entre a Bahia e 0o Nordeste; entretanto, o trafego estad suspenso ha muito tempo
entre Proprid/SE e Recife/PE, devido aos estragos provocados por enchentes na linha da
Ferrovia Transnordestina.
A Linha Sul, com 854 km, desenvolve-se de Mapele/BA a Monte Azul/MG, fazendo a
ligacdo ferroviaria com a Regido Sudeste.
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A Linha Centro, com 450 km, desenvolve-se de Alagoinhas/BA a Juazeiro/BA -
Petrolina/PE, atendendo aos fluxos do noroeste baiano e provenientes da Hidrovia do Sao
Francisco.

A malha compreende ainda 55 km de ramais e acessos, em particular o Ramal de Campo
Formoso, com 30 km.

Ferrovia de Integracéo Oeste-Leste (FIOL)

A FIOL estd em construcdo pela VALEC - Engenharia, Construgdes e Ferrovias S.A., ,
com 1.527 km em bitola larga, cujo tracado desenvolve-se do futuro Porto Sul, em
IIhéus/BA, até o entroncamento com a Ferrovia Norte-Sul (FNS) em Figueirdpolis/TO,
passando, entre outros, pelos municipios baianos de Caetité, Brumado, Bom Jesus da
Lapa, Correntina, Barreiras e Luis Eduardo Magalhdes.

Além de atender a projetos de mineracdo, notadamente em Caetité, esta ferrovia devera
atender a exportacdo de grdos do Oeste Baiano, bem como outras cargas originadas da
Bahia e do Tocantins.

O primeiro trecho, de Ilhéus a Caetité (536,8 km), estd com cerca de 73% das obras
concluidas (inicio de 2018). Este trecho atendera inicialmente ao transporte de minério de
ferro da BAMIN, da sua jazida em Caetité até o Porto Sul. O segundo trecho, de Caetité a
Barreiras (484,7 km), passando por Correntina, estd com cerca de 20% das obras
concluidas e atendera ao escoamento da producdo agricola do Oeste Baiano. O trecho
restante, que ligaria Barreiras a Figueiropolis (505,5 km), ainda ndo tem data para ser
iniciado.

Por outro lado, estd sendo analisado um tragado alternativo, de Correntina até a conexao
com a FNS e a FICO, que passaria a ser em Campinorte/Mara Rosa (GO), tornando esta
alternativa mais vantajosa do que a alternativa atual, com conexdo com a FNS em
Figueirdpolis (TO). Este tracado alternativo reduziria em cerca de 380 km a distancia a
ser percorrida pelas cargas de grdos do Centro-Oeste ao Porto Sul, aumentando a
competitividade desta rota de exportacdo. Nesta alternativa, as cargas do Oeste Baiano
seriam atendidas por um ramal de Correntina até Barreiras.

Programa de Investimentos em Logistica (PIL)

O PIL, lancado pelo Governo Federal em agosto de 2012, incluiu entre os projetos
ferroviarios a construcao de novas ferrovias em bitola larga (1,60 m), que atenderiam aos
fluxos do estado da Bahia: Belo Horizonte-Salvador, Salvador-Recife e Parnamirim-
Petrolina-Juazeiro-Salvador.

Estas ferrovias se desenvolveriam segundo as diretrizes das linhas da FCA, devendo
substitui-las no médio/longo prazo, integrando, assim, a malha ferroviaria baiana ao
restante da malha brasileira de bitola larga.

Em sequéncia, a ANTT, através da Resolucdo n°® 4.131, de 3 de julho de 2013, autorizou
a FCA a proceder a desativacédo e a devolugcdo ao Governo Federal de trechos ferroviarios
compreendendo a totalidade da malha baiana. A interrup¢do dos servicos prestados aos
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2.2.2.

usuarios pela FCA, entretanto, ndo seria imediata, mas deveria obedecer a um
cronograma a ser aprovado pela ANTT.

Em 16 de maio de 2016, por pressdo publica e por imposicdo do Ministério Publico
Federal (MPF) e do Tribunal de Contas da Uni&o (TCU), a ANTT publicou a Resolucéo
n® 5.101, revogando os dispositivos da Resolugédo n°® 4.131.

Com esta decisdo, a FCA/VLI mantera a operacdo dos trechos vidveis e econémicos da
malha baiana, até que as ferrovias em bitola larga previstas no PIL fiquem prontas, ou até
o final do prazo da concesséo. Entretanto, nenhum compromisso de investimentos para
recuperagdo, capacitacdo e modernizagdo desses trechos foi assinado entre a ANTT e a
FCA/VLI.

Espera-se, com a publicacdo pela ANTT do Plano de Negodcio da FCA/VLI, como
principal documento do processo de antecipacdo da prorrogacdo do seu contrato de
concessao, conhecer a proposta de investimentos na malha baiana de bitola métrica,
durante os préximos 30 anos.

Observa-se, entretanto, que nao estd definido como se fara a transi¢do entre o sistema
ferroviario atual, em bitola métrica, e o sistema de bitola larga a ser implantado com os
recursos do PIL.

Principais Gargalos Ferroviarios

Com relacdo as linhas da FCA que compdem o sistema ferroviario atual, os principais
gargalos decorrem do seu estado de conservacdo, resultante da postergacdo da
manutencdo das linhas, e da falta de investimentos em obras para assegurar e aumentar a
capacidade de transporte. Como consequéncia, a ferrovia deixou de ser competitiva,
apresentando altos custos operacionais e baixa confiabilidade, ndo suprindo, portanto, sua
funcéo de integracdo regional no transporte de grandes volumes de cargas.

Para  corrigir esta  situacdo, torna-se  necessario,  prioritariamente, a
recuperagdo/modernizacdo das linhas da FCA, bem como a construgdo de contornos,
variantes e ramais.

Por outro lado, entende-se que a demanda de grdos do Oeste Baiano e do Centro-Oeste,
bem como o desenvolvimento de novos projetos de mineragdo serdo adequadamente
atendidos com a FIOL, em conjugacdo com o Porto Sul, em Ilhéus.

N&o obstante, as sucessivas revisdes dos cronogramas das obras da FIOL e do Porto Sul
constituem impedimentos a logistica do transporte de grdos e ao desenvolvimento dos
projetos de mineracdo. lgualmente, aguarda-se uma deciséo quanto ao tracado da FIOL e
sua conexdo com a FNS, se em Figueirépolis, conforme o tracado original, ou em
Campinorte/Mara Rosa, conforme proposto no tragado alternativo.

O PIL, por sua vez, pretende resolver as deficiéncias das linhas da FCA com a construcéo
de novas ferrovias integradas a malha de bitola larga. Entretanto, ndo ha solugdes para as
questdes de curto/medio prazo. Até que as novas ferrovias estejam em operacao, o estado
da Bahia permanecera sem um adequado sistema de transporte ferroviario, caso nao
recuperem as linhas da FCA.
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2.2.3. Projetos Ferroviarios

Dentro deste contexto, sdo apresentados, a seguir, os projetos ferroviarios relevantes para
0 estado da Bahia.

Ferrovia de Integracéo Oeste-Leste (FIOL)

A construcdo da FIOL de Ilhéus até Barreiras envolve investimentos de R$ 6.850,8
milhdes, através de recursos do Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC-2), assim
distribuidos até dezembro de 2017:

- O primeiro trecho, entre Ilhéus e Caetité, com 536,8 km, apresenta um or¢camento de
R$ 3.054,1 milhdes para construir a via permanente (infraestrutura ferroviaria). No
inicio de 2018, cerca de 73% das obras estavam executadas, restando investir
R$ 1.656,0 milhGes para sua conclusdo. Este valor devera ser investido pelo futuro
subconcessionario do trecho.

- O segundo trecho, entre Caetité e Barreiras, com 484,7 km, apresenta orgamento de
R$ 3.796,7 milhdes. No inicio de 2018 cerca de 20% das obras estavam executadas. O
restante necessario para construir o trecho continua a ser de responsabilidade da
VALEC.

O trecho final, entre Barreiras e Figueirdpolis (conexdo com a FNS no Tocantins), com
505,5 km, ndo tem data para ser iniciado, apesar de ja ter sido elaborado o seu Estudo de
Viabilidade Técnica, Econémica e Ambiental (EVTEA). O investimento neste trecho €
estimado em R$ 2.876,0 milhdes.

Nestas condicdes, o investimento total nos 1.527,0 km da FIOL seria de R$ 9.726,8
milhdes.

No tracado alternativo, a linha principal, conforme ja descrito, seria Ilhéus — Caetité —
Correntina - Campinorte/Mara Rosa, com 1.420,0 km e um investimento estimado em
R$9.271,2 milhdes. O ramal Correntina - Barreiras teria 345,5 km, com investimento
estimado em R$ 2.415,6 milhdes. Nesta alternativa, portanto, o investimento total seria de
R$ 11.686,8 milhdes para uma extensdo de 1.765,5 km.

Os investimentos na FIOL sdo resumidos no Quadro 2.11, a seguir.
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Quadro 2.11 - Investimentos na FIOL
Em R$ Milhdo

PROJETO EXTENSAO INVESTIMENTO

(km) (R$ MILHAO)

Construgdo da FIOL - Tragcado Bésico

Trecho llhéus - Caetité 536,8 3.054,1

Trecho Caetité - Correntina - Barreiras 484.7 3.796,7

Trecho Barreiras - Figueiropolis (Entronc. FNS) 505,5 2.876,0
Total FIOL - Tracado Basico 1.527,0 9.726,8
Construgdo da FIOL - Tracado Alternativo

Trecho llhéus - Caetité 536,8 3.054,1

Trecho Caetité - Correntina 139,2 1.381,1

Trecho Correntina - Campinorte/Mara Rosa 7440 4.836,0
Subtotal FIOL - Tracado Alternativo 1.420,0 9.271,2

Ramal Correntina - Barreiras 3455 2.415,6
Total FIOL - Tracado Alternativo 1.765,5 11.686,8

Fonte: VALEC.

Vale destacar que, segundo avaliacGes recentes, seriam necessarios, ainda, R$ 3.334,0
milhdes para a finalizacdo das obras faltantes e a capacitacdo do trecho llhéus - Caitité da
FIOL, para que seja possivel o inicio das opera¢des desta subconcessao.

Ferrovia Belo Horizonte-Salvador

A nova ferrovia Belo Horizonte-Salvador foi prevista no PIL com 1.350 km de extenséo
em bitola larga, a ser construida em regime de concesséo.

O tracado selecionado na Alternativa 4, do EVTEA elaborado, prevé o inicio do trecho
em Sete Lagoas (Belo Horizonte) e o término em Candeias, proximo ao Porto de Aratu,
com uma extensdo total de 1.561,44 km.

Entre os municipios de Guanambi e Manoel Vitorino, o tragado selecionado coincide com
o tracado da FIOL, numa extensdo de 291 km.

O tragado prevé o aproveitamento da via existente no trecho inicial (km 0 a 69,66) e nos
altimos 10,6 km, bem como o aproveitamento parcial da via existente em outros trechos.

As obras estdo orgadas em R$ 10.669,73 milhdes. Atualizando-se este valor para margo
de 2018 pelo IGP/DI, obtém-se o valor de R$ 15.112,06 milhdes.

Ferrovia Salvador-Recife

A nova ferrovia Salvador-Recife foi prevista no PIL com 893 km de extensdo em bitola
larga, a ser construida em regime de concessao.

Segundo o tracado da Alternativa 3, do EVTEA, a ferrovia terd& 943,19 km,
desenvolvendo-se de Feira de Santana, onde fara conexdo com a Ferrovia Belo
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Horizonte-Salvador, até Ipojuca, nas proximidades de Recife, onde fard conexdo com a
Ferrovia Nova Transnordestina e o Porto de Suape.

As obras estdo orgadas em R$ 7.470,39 milhdes. Atualizando-se este valor para marco de
2018 pelo IGP/DI, obtém-se o valor de R$ 10.580,68 milhdes.

Ferrovia Parnamirim-Petrolina/Juazeiro-Salvador

A nova ferrovia Parnamirim-Petrolina/Juazeiro-Salvador, com 580 km de extensdo em
bitola larga, ndo constava da relacéo inicial do PIL, sendo incluida, posteriormente, com
0 objetivo de completar a malha baiana e sua integracdo com a Ferrovia Nova
Transnordestina, permitindo o acesso ao Porto de Pecém pelo trecho Salgueiro-Pecém.
Como ainda néo existe projeto, o orgamento das obras foi estimado com base nos custos
dos demais trechos do PIL, chegando-se ao valor de R$ 4.732,45. Atualizando-se este
valor para marco de 2018 pelo IGP/DI, obtém-se o valor de R$ 6.702,80 milhdes.

Nestas condi¢des, o Quadro 2.12 resume os investimentos nas ferrovias do PIL na Bahia.

Quadro 2.12 - Investimentos nas Ferrovias do PIL na Bahia

Em R$ Milhdo
EXTENSAO INVESTIMENTO
PROJETO (km) (R$ MILHAO)
Construcdo das Ferrovias do PIL
Ferrovia Belo Horizonte-Salvador 1.561,4 15.112,1
Ferrovia Salvador-Recife 943,2 10.580,7
Ferrovia Salvador-Juazeiro/Petrolina-Parnamirim 580,0 6.702,8
TOTAL 3.084,6 32.395,5

Fonte: EVTEA das ferrovias do PIL.

Recuperacdo das Linhas da FCA/VLI

Independente dos investimentos do PIL, o atendimento da demanda ferroviaria pela FCA
esta exigindo intervengdes imediatas para melhorar a eficiéncia, a produtividade e a
seguranca do transporte. As condic¢des atuais da malha da FCA sdo ruins e tendem a se
agravar, principalmente, quando se considera que o periodo de transi¢do entre o sistema
atual de bitola métrica e o sistema de bitola 1,60 m, previsto para o futuro, ndo tem
definicdo de prazo. Neste periodo serdo necessarios investimentos na malha atual, na via
permanente, bem como na conclusao de variantes de contorno e acessos.

Esta questdo devera ser objeto de estudo especifico, embasado em argumentos técnicos e
econémicos, visando a definir a transicdo entre a atual malha de 1,00 m e a malha futura,
ou mesmo redefinir a concepg¢do da nova malha de bitola de 1,60 m.

N&o obstante, procedeu-se a uma primeira estimativa dos recursos envolvidos na
recuperagdo/modernizacéo das linhas da FCA e na construcdo de variantes e acessos, com
base nas consideracfes apresentadas a seguir.
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Os orgamentos foram estimados a pregos de mar¢o de 2018:

- para a recuperacdo/modernizacdo da Linha Norte, de Salvador a Propria, o orcamento
estimado e de R$ 493 milhdes;

- paraa Linha Sul, de Mapele a Monte Azul, estima-se R$ 784 milhdes;

- para a Linha Centro, de Alagoinhas a Juazeiro/Petrolina, sdo necessarios R$ 444
milhdes;

- considerou-se R$ 50,5 milhdes para os diversos ramais e acessos.

Chegou-se, assim, a um or¢camento total de R$ 1.771,4 milhGes, com um custo médio por
quilémetro de R$ 917,6 mil, conforme apresentado no Quadro 2.13.

Quadro 2.13 - Malha da FCA/VLI - Recuperacdo/Modernizacao

Em R$ Milhdo
~ LINHA  DESVIOS VALOR
DESCRICAC (km) (km) (R$ Milh&o)

Recuperacdo da Via Permanente e Desvios
Linha Norte - Salvador-Propria 537,0 43,0 4929
Linha Sul - Mapele-Monte Azul 854,0 68,3 783,7
Linha Centro - Alagoinhas-Juazeiro/Petrolina 4844 388 4443
Diversos - Ramais e Acessos 55,0 00 50,5
SUBTOTAL 1.9304 150,1 17714

Construcdo de Variantes, Ramais e Acessos
Cachoeira/S&o Félix 17,0 - 188,0
Camagari - Araujo Lima 18,7 - 148,0
Feira de Santana - Conceigdo da Feira 30,0 - 169,0
Terminal Dias Branco (TPC) 4,0 - 250
Porto de Juazeiro 20,0 - 128,0
Porto de Salvador (Calgada - Porto) 2,0 - 75,0
SUBTOTAL 91,7 - 7330
TOTAL DA FCA NA BAHIA 2.022,1 150,1 2.504,4

Fonte: Consorcio TRANSPLAN-APPE.

Para as variantes, foram consultados os projetos em implantacdo pelo Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT), em convénio com as Prefeituras, com
recursos do Projeto Piloto de Investimentos (PPI) e do Programa Nacional de Seguranca
de Areas Urbanas (PRONURB).

Os orgamentos das obras séo:

- Variante de Contorno de Cachoeira/Sao Felix, visando a eliminar o trafego ferroviario
das areas centrais das duas cidades: R$ 188 milhdes (obra do PAC - paralisada);

- Variante de Camagari-Aradjo Lima, ligando o Polo Petroquimico ao Porto de Aratu e,
assim, eliminando interferéncias urbanas em Candeias e Simdes Filho: R$ 148 milhdes
(obra do PAC 2 - paralisada);

- Ramal de Feira de Santana até Conceicdo da Feira, na Linha Sul da FCA: R$ 169
milhdes (conforme estimado no PNLT);
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- Acesso ao Terminal Dias Branco (TPC), em Aratu: R$ 25 milhdes (sem projeto - custo
estimado);

- Acesso ao Porto de Juazeiro: R$ 128 milhGes (sem projeto - custo estimado);

- Acesso ao Porto de Salvador, visando a recuperagdo do trecho de Calcada ao Porto:
R$ 75 milhdes (conforme estimado no PNLT).

Estas obras totalizam R$ 733,0 milhdes, conforme também apresentado no Quadro 2.13.
Ainda que esta seja uma estimativa preliminar, verifica-se que o custo total de
recuperacdo e modernizacdo da malha da FCA na Bahia situa-se na faixa de R$ 2,5
bilhdes, valor significativamente inferior aos custos previstos no PIL para a implantacéo
da malha de bitola larga.

Investimento Total no Modal Ferroviario

O modal ferroviario receberd, assim, investimentos totalizando R$ 44.626,8 milhdes,
conforme resumido no Quadro 2.14.

Quadro 2.14 - Investimentos no Modal Ferroviario

Em R$ Milhéo
EXTENSAO INVESTIMENTO
PROJETO (km) (R$ MILHAO)

Ferrovia Centro-Atlantica

Recuperagdo das Linhas Sul, Norte e Centro da FCA* 2.080,5 17714

Construcéo de Variantes, Ramais e Acessos 91,7 7330
Subtotal FCA/VLI 2.172,2 2.504,4
Construcdo da FIOL - Tragado Basico

Trecho llhéus - Caetité 536,8 3.054,1

Trecho Caetité - Correntina - Barreiras 484,7 3.796,7

Trecho Barreiras - Figueirépolis (Entronc. FNS) 505,5 2.876,0
Subtotal FIOL 1.527,0 9.726,8
Construgdo das Ferrovias do PIL

Ferrovia Belo Horizonte-Salvador 1.561,4 15.1121

Ferrovia Salvador-Recife 943,22 10.580,7

Ferrovia Salvador-Juazeiro/Petrolina-Parnamirim 580,0 6.702,8
Subtotal PIL 3.084,6 32.395,5
TOTAL 6.783,8 44.626,8

Nota: *Inclusive 150,1 kmde desvios.

Estudos Ferroviarios

Considerando que no ambito da atualizacdo do PDLT ja foram apresentados os Termos
de Referéncia para a realizacdo dos Estudos de Readequacdo da Malha Ferroviaria
Estadual, e Estudos de Potencializagdo da Ferrovia de Integragcdo Oeste-Leste (FIOL),
estdo apresentados, na sequéncia, os demais estudos se recomenda que sejam realizados.
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No tocante a FIOL prope-se 0 seguinte estudo:

EVTEA de alteragdo do tracado da FIOL, mediante a implantagdo de ligacdo
ferroviaria direta da FICO com a FIOL, entre Campinorte(GO)/Mara Rosa(GO) e
Correntina (BA), visando a reduzir em 380 km o trajeto dos produtos agricolas para
exportacao (soja e milho), entre a regido Centro-Oeste e o Porto Sul.

Com relagdo as ferrovias do PIL e a FCA, em funcdo das andlises realizadas, sdo
recomendados 0s seguintes estudos técnicos e econdmicos:

Estudo de definigcdo sobre a futura situacdo da malha ferroviaria da Bahia, destinado a
responder se as Linhas Sul, Centro e Norte da FCA na Bahia, em bitola de 1,00 m,
devem ser desativadas, erradicadas e substituidas pela nova malha de bitola de 1,60 m
proposta no PIL; ou se devem ser recuperadas, modernizadas e capacitadas para
atender as demandas projetadas, como opc¢do viavel as propostas do PIL. O estudo
destina-se, igualmente, a definir como se dara a transicdo entre a malha atual de
1,00 m e a malha futura de 1,60 m, caso a solu¢do do PIL venha a ser mantida;

Estudo de definicdo de como ficam as obras de melhorias nas Linhas Norte, Sul e
Centro em bitola de 1,00 m da FCA na Bahia, bem como, as obras que estdo no
estagio de construcdo, como as obras de novas variantes e acessos ferroviarios, com o
objetivo de aumentar a eficiéncia dos transportes e reduzir as interferéncias com o
trafego urbano das cidades da regido do Recdncavo Baiano;

EVTEA da implantacdo de nova ferrovia em bitola de 1,60 m entre Parnamirim (PE) -
Petrolina (PE)/Juazeiro (BA) - Feira de Santana (BA) - Salvador (Porto de Aratu),
conforme previsto no PIL, em contraposicdo a recuperacdo da Linha Centro da FCA,
em bitola de 1,00 m. Essa nova ferrovia se entroncaria com a Ferrovia Nova
Transnordestina em Parnamirim. Na Bahia essa ferrovia atende a proposta de
integracdo dos transportes da Hidrovia do Rio So Francisco com o Porto de Aratu;

Estudo de adequacéo do Plano de Vias dos 291 km do segmento da FIOL, comum ao
tracado da nova ligacdo Belo Horizonte - Salvador, para patios de cruzamento com
comprimento de 3.500 m e de sua capacidade para atender ao incremento do nimero
de trens por dia previstos dessa nova ferrovia. A andlise operacional é necessaria
devido a diferenca de rampa entre o tracado da nova ligacdo, que é de 1,00% no
sentido Belo Horizonte, e na FIOL de 1,45%. A analise operacional é, também,
necessaria devido a diferenga de carga maxima permitida pela via permanente, que na
nova ligacdo é de 37,5 t/eixo e na FIOL é de 32,5 t/eixo;

Estudo de levantamento das principais empresas interessadas em construir terminais
de carga e descarga de mercadorias e em operar trens utilizando a nova configuragéo
ferroviaria na Bahia com a construcdo das ferrovias em bitola de 1,60 m,
principalmente, os terminais da FIOL;

Com os subsidios dos estudos recomendados acima, elaboracdo de um plano de
implantacdo das melhores propostas de investimentos que atendam as necessidades
estratégicas de logistica de transportes do estado da Bahia pela sua futura malha
ferroviéria.

O Quadro 2.15, a seguir, apresenta 0s or¢camentos e prazos para 0s estudos recomendados.
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Quadro 2.15 - Estudos Ferroviarios
EmR$ Milh&o
~ PRAZO VALOR
DESCRICAO TIPO - ~
¢ (MES) (R$ MILHAO)
Estudo de alteracdo do tracado da FIOL, de Campinorte/Mara Rosa a Correntina. EVTEA 7 81
Definicdo sobre a futura situagdo da malha ferroviaria da Bahia: recuperacdo e Estudo Técnico- 6 115
modernizacdo da malha de 1,00 m ou implantagdo da malha de 1,60 m proposta no PIL. Econdmico
Definicdo das melhorias na malha de 1,00 m, caso seja mantida: recuperagéo da via Estudo Técnico- 12 138
permanente e construcdo de variantes e acessos. Econdmico
Estudo do Corredor Parnamirim - Petrolina/Juazeiro - Porto de Aratu EVTEA 12 6,9
Adequacgéo do Plano de Vias da FIOL no segmento de 291 km comum com a nova Estudo Técnico 6 12
ferrovia Belo Horizonte-Salvador
Levantamento das empresas interessadas em construir terminais e operar trens na Estudo 6 0,7
malha de bitola 1,60 m
Plano de Implantagéo das propostas de investimento ferrovidrio na Bahia Estudo 3 0,6
TOTAL 42,8

Fonte: Consorcio TRANSPLAN-APPE.

2.3. Modal Portuario

2.3.1. Introducéo

O sistema portuario da Bahia compreende cinco conjuntos de portos e terminais
portuarios:

- Portos Administrados pela Companhia das Docas do Estado da Bahia (CODEBA):

Porto de Salvador;
Porto de Aratu;
Porto de llhéus.

- Terminais Portuarios da PETROBRAS:

TEMADRE (Terminal Madre de Deus ou Terminal Aquaviario Almirante Alves
Cémara), na Baia de Todos-0s-Santos;

TRBA (Terminal de Regaseificacdo da Bahia), localizado perto da llha do Frade e
destinado a receber gas natural liquefeito, também situado na Baia de Todos-o0s-
Santos.

- Terminais Privados em Operagéo:
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Terminal da Gerdau Usiba, na Baia de Todos-0s-Santos;

Terminal da Dow Quimica Brasil Nordeste, na Baia de Todos-0s-Santos;

TPC (Terminal Portuério Cotegipe Ltda.), no canal do mesmo nome, pertencente a
Companhia Dias Branco;

Terminal Portuério Privativo Miguel de Oliveira, também conhecido como
Terminal da Ponta da Laje ou Terminal da Ford, também localizado na Baia de
Todos-0s-Santos;

No Litoral Sul da Bahia estdo localizados dois terminais privativos destinados a
movimentacdo de celulose: Terminal de Barcagas Luciano Villas Boas Machado,
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localizado em Caravelas, do grupo Aracruz-Fibria e Terminal Maritimo de
Belmonte, da empresa Veracel.

- Portos e Terminais Autorizados, porém ainda ndo construidos:
* Terminal maritimo da empresa Braskem, no Canal de Cotegipe;
* Terminal da empresa GDK, situado no Canal de Cotegipe;

* Cais de uso mdaltiplo da Bahia Terminais, igualmente localizado no Canal de
Cotegipe;

* Porto Sul, previsto para ser implantado em Aritagud, no municipio de Ilhéus, que
devera ser constituido pelo terminal de minério de ferro da BAMIN e, adjacente a
ele, pela Zona de Apoio Logistico (ZAL) e respectivo terminal publico de uso
multiplo, mas essencialmente graneleiro.

- Terminal construido, porém necessitando de adaptacéo:
* Estaleiro Enseada.

Apesar do estado da Bahia contar com um dos maiores complexos portuérios no pais, nao
existe, nem no ambito estadual nem no nivel federal, qualquer politica de coordenacao
entre suas atuagGes ou suas politicas de desenvolvimento. Existe apenas, no nivel
estadual, uma atuacdo informal da Secretaria de Desenvolvimento Econdmico na
coordenacdo de empreendimentos no Canal de Cotegipe, mas que ndo se traduz em
nenhuma autoridade formal do érgéo.

Este fato realca a necessidade de se normalizar o uso da costa, mas implica, também, na
necessidade da implementacdo de uma Autoridade que venha a coordenar as atuacoes
diversas e, 0 mais importante, promover o0s investimentos que ndo podem ser feitos no
nivel privado.

Em sequéncia sdo resumidas as principais caracteristicas dos portos administrados pela
CODEBA e dos terminais portuarios privados em operacdo na Bahia.

Porto de Salvador

O Porto de Salvador esta localizado na Baia de Todos-os-Santos, defronte a Ilha de
Itaparica, no centro da capital baiana, entre a Ponta de Monte Serrat ao norte e a Ponta de
Santo Antdnio ao sul.

O sistema viario municipal que da acesso ao porto € formado por vias pavimentadas,
interligando o porto ao chamado Acesso Norte de Salvador (BR-324). Uma via expressa
com 3,5 km, financiada com recursos do PAC, esta em fase adiantada de implantacdo. O
acesso ferroviario, pelas linhas da FCA até a Estacdo de Calgada, esté desativado.

As instalacdes de acostagem do Porto de Salvador sdo divididas em: Cais Comercial,
Cais de Ligacdo e Cais de Agua de Meninos, perfazendo um total de 2.092 m de
comprimento. Ao todo sdo dez bercos de atracacéo.

O porto atende & movimentacao de passageiros (no Cais Comercial) e de cargas.

No tocante a movimentacdo de cargas, 0 Porto de Salvador €, essencialmente, um porto
de contéineres.
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Em 2018, a movimentacdo de cargas foi de cerca de 4,4 milhGes toneladas, apresentando
desde 2000 uma forte tendéncia de crescimento. A movimentacdo recorde foi verificada
em 2016, correspondendo a 4,6 milhGes toneladas.

As principais mercadorias movimentadas séo: celulose, concentrado de cobre, pegas e
equipamentos, trigo, asfalto e granito.

Porto de Aratu

Inaugurado em 1975, o Porto de Aratu cumpre o papel de indutor do processo de
desenvolvimento industrial da Bahia, viabilizando os dois principais polos do setor
existentes no estado: o Centro Industrial de Aratu (CIA) e o Polo Industrial de Camacari.
Quatro décadas depois, o porto, “extensdo descontinuada” de Salvador, ¢ um dos mais
importantes escoadouros da producao quimica e petroquimica de todo o pais.

E, isoladamente, a unidade portuaria do Complexo da Bahia com maior movimentagao de
cargas. No ano de 2017 foi registrado o recorde na movimentacdo de cargas,
correspondendo a 7,1 milhdes de toneladas. Em 2018 foram movimentadas 6,5 milhGes
de toneladas.

O Porto de Aratu esta localizado na Enseada do Caboto, no interior da Baia de Todos-0s-
Santos, municipio de Candeias, a 50 km do centro de Salvador.

O principal acesso rodoviério é a rodovia BR-364, na qual h4 um trevo no km 32 pelo
qual se acessa a Via Matoim, que conduz ao porto. A outra via de acesso é denominada
Canal de Trafego, com extensdo de 25 km, que liga o porto diretamente ao Polo
Petroquimico de Camacari.

O Porto € servido pela FCA a partir do entroncamento existente no km 32 da Linha Sul
da FCA, no trecho entre Salvador e Candeias, de onde segue um ramal com extenséo de
10 km, até as instalacdes de armazenagem do Terminal de Granéis Sélidos (TGS).

As instalacfes de acostagem compreendem o Terminal de Granéis Solidos e o Terminal
de Granéis Liquidos e Gasosos. O Terminal de Granéis Sélidos (TGS) é composto por
um pier com dois bercos e um pier com um bergo. O Terminal de Granéis Liquidos e
Gasosos é composto pelo Terminal de Granéis Liquidos (TGL), com um pier com dois
bergos, e pelo Terminal de Produtos Gasosos (TPG), com um pier com um berco.

Observa-se, assim, que o Porto de Aratu é, essencialmente, um porto graneleiro, com
predominancia de graneis liquidos destinados ao Polo de Camacari.

As principais mercadorias movimentadas sdo concentrado de cobre, ureia, coque de
carvao escoria, fertilizantes, clinquer, nafta, rocha fosfatica, manganés, magnesita e
minério de ferro.

Porto de Ilhéus

O Porto de Ilhéus tem a sua histéria vinculada ao ciclo do Cacau. Ainda no seculo XIX, a
necessidade de tornar mais eficiente o escoamento da producdo da regido resultou na
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construgdo do ancoradouro na foz do rio Cachoeira. Em 1920, numa parceria entre o
municipio e a iniciativa privada foram realizadas obras que transformaram o antigo
ancoradouro no primeiro porto de Ilhéus. Cinquenta e um anos depois, com 0
assoreamento do Cachoeira, foi inaugurado o novo porto, na Ponta do Malhado, o
primeiro em alto mar construido no Brasil. Em 1977, com a criagdo da Companhia Docas
da Bahia, o porto foi incorporado a administracdo desta empresa.

Nas Ultimas décadas, com o declinio da cultura cacaueira, o Porto de 1lhéus ganhou um
novo perfil, buscando ampliar a sua &rea de influéncia, atraindo cargas diversas e de
varias regides da Bahia e de outros estados.

O Porto de Ilhéus esta localizado na Ponta do Malhado, cidade de llhéus, litoral sul do
estado da Bahia.

O acesso rodoviario é feito pela rodovia BR-101, em conexdo com as rodovias BR-415
em Itabuna e BA-262 em Urucuca, e por vias urbanas que conduzem ao porto.

Né&o existe ligacao ferroviaria ao Porto de llhéus.

As instalacbes de acostagem compreendem um cais, com 432 m de extensdo, e trés
bercos.

Em 2018, a movimentacdo de cargas no Porto de Ilhéus foi de cerca de 0,2 milhdes de
toneladas. O recorde de movimentacdo foi registrado em 2004, com 1,0 milhdes de
toneladas.

As principais mercadorias movimentadas sdo: soja em graos, niquel, 6xido de magnésio,
améndoas de cacau.

Portos Privados

Dentre os portos privados destaca-se 0 TEMADRE, localizado na Ilha de Madre de Deus,
pelo qual a PETROBRAS movimenta anualmente cerca de 19 milhGes toneladas por ano,
volume superior a soma dos demais portos do estado.

Em segundo lugar se posiciona o TPC (Terminal Portuario Cotegipe), que importa trigo,
para uso proprio do Grupo Dias Branco, e exporta soja e farelo de propriedade de
terceiros.

Os demais terminais da Baia de Todos-0s-Santos sdo:

- Dow: exporta produtos quimicos de sua fabricagéo;
- Gerdau Usiba: atende carga propria e de terceiros;
- Ford: atende a Ford e devera atender também a JAC.

Com relagéo aos terminais no Litoral Sul da Bahia, tem-se:

- Terminal Aracruz-Fibria: movimenta cavacos de madeira em Caravelas;
- Terminal Belmonte: embarca celulose da Veracel para exportacdo pelo Portocel/ES.
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2.3.2. Principais Gargalos Portuarios

Os portos publicos federais administrados pela CODEBA continuam estagnados exceto o
TECON Salvador, privatizado, e com plano de expansédo aprovado.

O projeto de construgdo de um novo pier de graneis liquidos em Aratu ndo deslancha,
apesar de ser urgentemente necessario.

A estacdo de passageiros em Salvador estd sendo muito pouco utilizada pelos navios de
cruzeiros, devido ao abandono da escala Salvador pelas empresas armadoras, que
consideram os custos portuarios praticados no Brasil muito elevados para a operacdo de
navios de passageiros.

A fim de enfrentar a inércia do setor publico federal, o estado da Bahia, através da
Secretaria de Desenvolvimento Econdmico, tem encorajado a constituicdo da empresa
privada Bahia Terminais, que desenvolveu o projeto de um megaporto no Canal de
Cotegipe, frente ao TPC.

Além de terrenos proprios, a Bahia Terminais engloba parte de alguns terrenos que
tinham sido cedidos a Dow Quimica e que estdo sendo recuperados pelo Estado por nao
terem sido usados por esta empresa. Apesar de ndo estar explicitamente definido, este
porto tenciona substituir gradualmente o Porto de Aratu, paralisado até hoje pela inacéo
do Governo Federal, e constituir uma alternativa ao TECON Salvador e ao proprio Porto
de Salvador. Existe, também, a pretensdo deste terminal em receber navios porta-
contéineres com 366 m, tornando-se um hub internacional.

Este panorama deve ser complementado pela transformacao parcial do Estaleiro Enseada
em porto comercial, ja que dispbe de cais ocioso e facilmente adaptavel para porto. A
restricdo atual é do calado limitado, em torno de 10 m, devido ao fundo alto e tubulagdes
que cruzam o canal.

Deve ser mencionado, ainda, que o Terminal da Braskem, em fase adiantada de
planejamento, enfrenta um problema ambiental para a sua implantagéo.

Mais ao sul, o Porto Sul, também de iniciativa do Estado, permanece em processo de
captacdo de investidores (nacionais e estrangeiros), que possam viabilizar tanto a FIOL
como o Porto. A BAMIN e um grupo chinés estéo estudando o projeto.

Do ponto de vista institucional, verifica-se no setor portuario que diferentes agentes
atuam em paralelo, com encontros esporadicos, pouco coordenados e sem um arcabouco
de planejamento conjunto:

- A CODEBA desenvolve suas atividades sem uma coordenagdo institucionalizada com
0 Estado;

- O Porto Sul esta sendo gerido essencialmente na Casa Civil do Estado, mas com a
participacdo da SEINFRA e da Secretaria Extraordinaria da Inddstria Naval e
Portuaria (SEINP);

- A Secretaria de Industria, Comércio e Mineracdo (SICM) sente a necessidade de
desenvolver um plano diretor para os empreendimentos portudrios no Canal de
Cotegipe.
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2.3.3.

Em face do exposto, é necessario que um processo institucionalizado de coordenacdo seja
implantado, com o intuito de reduzir os desperdicios de esfor¢os e preservar o patrimonio
costeiro do Estado.

Projetos Portuérios

Tendo em vista 0 contexto acima caracterizado, sdo apresentados, a seguir, 0s projetos
portuérios relevantes para o Estado da Bahia, que compreendem, de um lado, Estudos
Institucionais e Estudos Portuarios, e, de outro lado, projetos de investimentos
recomendados para cada porto.

Estudos Institucionais

Os Estudos Institucionais, que deverdo ser realizados em nivel do Estado, séo
caracterizados nos itens subsequentes.

Estudo da Implantacédo de uma Coordenadoria Portuaria no Estado da Bahia

Observou-se que, 0 planejamento e a gestdo do sistema portuario da Bahia envolvem
diversas entidades: trés secretarias estaduais (SEINFRA, SEINP e SICM) e a Casa Civil,
bem como, a nivel federal, a SEP, a ANTAQ, a CODEBA e a Capitania dos Portos.

Grande parte dos problemas portuarios poderia ser resolvida se todo o processo de
aprovacao e de fiscalizacdo de implantacdo pudesse ser concentrado num Unico
organismo que, por sua vez, poderia se valer de outras entidades para completar as suas
avaliagdes.

A tarefa principal deste 6rgédo seria a elaboracdo do Plano Integrado de Gerenciamento e
Zoneamento Costeiro, com foco especial em relacdo a Baia de Todos-os-Santos. Este
Plano seria o elemento orientador principal para a autorizagdo de empreendimentos
turisticos, industriais, de exploracdo mineral, de exploragdo pesqueira ou portuarios.

O Estudo em analise deveria definir se um 6rgdo existente poderia ser adaptado, ou
deveria ser criada uma nova entidade.

O escopo resumido deste Estudo seria:

- Analise das funcdes do 6rgéo planejado;

- Anaélise do sistema administrativo estadual existente, ligado ao uso costeiro;
- Anaélise do sistema administrativo federal existente, ligado ao uso costeiro;
- Recomendacdo de uma solugéo apos discussdo com as partes interessadas;
- Detalhamento de sua organizacao;

- Definigdo institucional e juridica;

- Processo de implantacéo;

- Recursos financeiros.
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Elaboragéo do Plano Integrado de Gerenciamento e Zoneamento Costeiro

Face a situacdo vigente e visando ao ordenamento das acfes, hoje um tanto dispersas,
recomenda-se desenvolver um Plano Integrado de Gerenciamento e Zoneamento Costeiro
cujo escopo é resumido a seguir:

- Definicdo da largura da faixa terrestre e da faixa maritima que fara parte do Plano.
Esta faixa dependera essencialmente do nivel de influéncia do mar sobre a &rea
costeira. Esta faixa ndo devera obrigatoriamente ser a mesma em toda a costa;

- Diagnéstico da situacdo atual do uso da costa baiana;
- Estudo da atual demanda de uso do solo;
- Estudo da demanda futura;

- Estudo do potencial de uso de cada trecho da costa, inclusive das areas de protecéo
ambiental;

- Elaboracédo do plano de zoneamento costeiro.

Estudo e Implantacdo de um Orgéo Gestor do Planejamento e Zoneamento Costeiro

O escopo resumido deste Estudo seria:

- Analise das func@es do 6rgdo planejado;

- Anaélise do sistema administrativo estadual existente, ligado ao zoneamento costeiro;
- Analise do sistema administrativo federal existente, ligado ao zoneamento costeiro;
- Recomendacdo de uma solugdo ap6s discussdo com as partes interessadas;

- Detalhamento de sua organizacao;

- Definicdo institucional e juridica;

- Processo de implantacéo;

- Recursos financeiros.

Os Estudos Institucionais estdo resumidos no Quadro 2.16.

Quadro 2.16 - Estudos Institucionais

PRAZO VALOR ~ . SITUACAO
PROJETOS (MESES) (R$ MILHAO) PREVISAO ATUAL
~ . r

Estud9 Qa Implantacdo de uma Coordenadoria 12 20 2019 Planejado
Portuaria no Estado da Bahia
El a Plano Int i .

aboracgdo do arTo ntegrado de Gerenciamento e 2 60 2020-2021 Planejado
Zoneamento Costeiro
Estudo e Implantagéo de um Orgdo Gestor do 36 20 2020-2021 Planejado

Planejamento e Zoneamento Costeiro

TOTAL 10,0
Fonte: Consércio TRANSPLAN-APPE.
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Estudos Portuérios

Os Estudos Portuarios, relacionados em sequéncia, deverdo ser realizados no &mbito da
Coordenadoria Portuaria. Os referidos estudos estdo resumidos no Quadro 2.17.

Estudo da Viabilidade Técnica e Econdmica de Recuperacao do Terminal da Gerdau
Estimativa do custo do estudo inicial: R$ 1.500.000,00.

Estudo da Viabilidade Técnica e Econdmica para a Definicdo do Potencial de
Desenvolvimento do Canal de Acesso ao Rio Paraguacu, Visando o Desenvolvimento
Portuario

Estimativa do custo do estudo inicial, incluindo batimetria, mas sem eventuais testes de
laboratorio: R$ 2.000.000,00.

Estudo da Viabilidade Técnica e Econdmica dos Acessos Terrestres e Ferroviarios a
Regido do Rio Paraguacu

Estimativa do custo do estudo inicial: R$ 1.500.000,00.

Estudo do Uso do Canal de Cotegipe pela Navegacdo de Grande Porte, Incluindo a
Possibilidade de uma Ligacéo Saco do Toror6 — Sdo Tomé do Paripe

Estimativa do custo dos estudos da primeira etapa: R$ 4.000.000,00.

Quadro 2.17 - Estudos Portuarios

PRAZO VALOR %~ SITUACAO
PROJETOS (MESES) (R$ MILHAO) PREVISAO ATUAL
- - 7 - A B = F
EstudFJ da Viabilidade Técnica e Econdmica de Recuperagédo do 12 15 2020 Planejado
Terminal da Gerdau
Estudo da Viabilidade Técnica e Econémica para Definicdo do
Potencial de Desenvolvimento do Canal de Acesso ao Rio 24 20 2020-2021 Planejado
Paraguagu
Estudo da Viabilidade Técnica e Econdmica dos Acessos o 15 2020-2021 Planejado

Terrestres e Ferroviarios & Regido do Rio Paraguacu

Estudo do Uso do Canal de Cotegipe pela Navegagédo de Grande
Porte, Incluindo a Possibilidade de uma Ligagéo Saco do Toror6 - 36 40 2019-2021 Planejado
Sao Tomé do Paripe

TOTAL 9,0
Fonte: Consorcio TRANSPLAN-APPE.

O estudo de viabilidade relativo ao Porto de IIhéus esta descrito na sequéncia.
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Porto de Salvador

Com um layout em grande parte ultrapassado, tendo em vista os métodos modernos de
manuseio de cargas, 0 Porto de Salvador se resume hoje, essencialmente, a um terminal
de contéineres, o TECON Salvador, operado pela empresa Wilson Sons (que atualmente
tenta repassar a concessao).

Outras poucas cargas completam o quadro: o trigo, operado nas proximidades dos dois
silos existentes e uma reduzida quantidade de carga geral, em particular a celulose, no
resto do cais. Uma estacdo de passageiros opera hoje apenas sete dias por ano, sendo
usada para outros propésitos ndo portuarios, na maior parte do tempo.

Devido a existéncia do terminal de contéineres, o Porto de Salvador devera continuar
operando por muitos anos. Como porto urbano, profundamente incrustado na cidade de
Salvador, existem poucas perspectivas de crescimento no sentido comercial,
principalmente quando se considera que Aratu ainda dispde de amplas frentes maritimas
e de areas livres, sendo ainda mais proximo das areas industriais.

Em face do exposto, dois cendrios se apresentam em relagdo ao Porto de Salvador:

- Primeiro cenério: o porto continua como esta, expandindo o Tecon conforme
acordado com o concessionario. Pequenas obras de melhoria e de manutencdo serdo
necessarias ao longo dos anos;

- Segundo cenario: a Prefeitura de Salvador revitaliza o Centro, inclusive a Cidade
Baixa, para finalidades turisticas e solicita a integracdo de ampla faixa do velho cais.
Se a CODEBA responder favoravelmente a esta solicitacdo (o0 que poderia lhe
proporcionar uma renda adicional), poder-se-ia transferir a movimentagdo de trigo
para 0 Cais de Ligacdo. A pequena movimentacdo de carga geral poderia ser
absorvida pela expansdo do Tecon, que teria capacidade ociosa durante algum tempo,
ou por um cais multiuso construido no Porto de Aratu, ou ainda pelo terminal
planejado da Bahia Terminais. Obviamente, quando navios de passageiros atracarem,
arranjos especiais seriam aplicados para isolamento das areas de atracacéao.

Assim, os projetos indicados para o Porto de Salvador sdo descritos a seguir e resumidos
no Quadro 2.18.

Revitalizacéo Progressiva do Porto Antigo

O estudo visa a estabelecer uma estratégia de integracdo de parte ou de todo o Cais
Comercial para uso urbano, turistico ou de lazer, analogamente ao realizado em Belém,
Buenos Aires, Nova York e em outros portos.

Obviamente, o estudo deverd incluir a solugdo para o atendimento das cargas hoje ainda
operadas no trecho, bem como a estimativa das vantagens financeiras decorrentes para a
CODEBA.
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Expanséo Progressiva do TECON Salvador

Trata-se de obra visando & expansdo em pelo menos 223 m do cais existente, além do
aterro de toda a area de retaguarda possivel, mesmo no prolongamento deste novo cais.

Preliminarmente, devera ser decidido pela CODEBA se serdo operados dois terminais de
contéineres no local, ou, se havera a expansdao do TECON, recuperando-se o Cais de
Ligacdo em troca do novo cais.

Ampliacdo do Quebra-Mar Norte

Trata-se da complementacdo e/ou confirmacdo dos estudos em curso que visam a
definicdo de um canal de acesso, de uma bacia de evolucdo e a obtencdo de um plano
d’agua calmo no local de implantacdo do cais. Os estudos deverdo ser ajustados para o
novo comprimento do cais, 0 que poderia influir no comprimento do trecho adicional do
quebra-mar e na concepc¢éo do canal de acesso e da bacia de evolugéo.

Observa-se que, o prolongamento do quebra-mar ndo atenderd somente ao novo cais, mas
vird a corrigir uma situagdo hoje existente no cais atual, de agitacdo do plano d’agua,
quando as ondas de sudeste penetram na Baia de Todos-0s-Santos.

Desenvolvimento do Projeto Ambiental em conformidade com o PDZ

A estimativa de recursos para a implementacdo do Projeto Ambiental corresponde a

R$ 5.000.000,00.
Quadro 2.18 - Porto de Salvador
PRAZO VALOR ~ - SITUACAO

PROJETOS (MESES) (R$ MILHAO) PREVISAO "\ tuaL
Revitalizac&o Progressiva do Porto Antigo 120 * 2021-2030 Planejado
Expansao Progressiva do TECON Salvador 192 400,0 2019-2035 Planejado
Ampliagdo do Quebra-Mar Norte 36 140,0 2022-2024 Planejado
Desenvolvimento de Projeto Ambiental de acordo 84 50 2019-2025 Planejado
como PDZ
TOTAL 545,0

(*) A cargo da Prefeitura Municipal de Salvador.
Fonte: Consércio TRANSPLAN-APPE.

Porto de Aratu

Estando praticamente estagnado desde a sua inauguracgdo, o Porto de Aratu atualmente se
encontra saturado, com elevados tempos de espera para a atracacdo de navios e com
equipamentos e comprimento de bergos ultrapassados.
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Este desinteresse federal em relacdo aos investimentos portudrios na Bahia tem
provocado o desvio de cargas para outros terminais, assim como a implantagdo de novas
instalacdes privadas, como o TPC, que absorveu toda a movimentacéo de gréos planejada
para o Porto de Aratu.

Os projetos apresentados a seguir estdo fundamentados na premissa de ser mais barata e
mais eficiente a expanséo das atuais instalacdes do Porto de Aratu. Estes projetos estéo
resumidos no Quadro 2.19.

Expansdo Gradativa do Numero de Bergos do TGL

O comprimento deveria ser de cerca de 300 m, podendo atingir a profundidade de cerca
de 18 m, sendo dragado inicialmente para 15m, se o canal o permitir na época da
construcdo. O aterro de retaguarda, contido por enrocamento, seré planejado para receber
tanques de armazenagem de liquidos. O alinhamento sera feito em fun¢do do ber¢o novo
que sera planejado.

A previsdo do custo para a implantagdo deste projeto € de R$ 120.000.000,00.
Dificilmente o projeto acima estara operando em 2020. Com bastante empenho pode-se
considerar 2022 um ano realista para sua operacao. Dispor-se-ia entdo de quatro ou cinco
bercos incluindo o da Braskem, que ja devera ter superado suas dificuldades ambientais.
O PDZ de Aratu ndo preveé local de expansdo para a operacdo de graneis liquidos, mas
um estudo deveria ser ja iniciado, logo apos a definicdo da atuacdo da CODEBA. Devera
ser realizada uma expansdo da area do porto organizado para a construcdo de mais bercos.

Para tanto, foi prevista uma reserva financeira para a implantacdo dos bergos de granéis
liquidos adicionais, conforme relacionado a seguir:

- 2025: Mais um berco: R$ 120.000.000,00;
- 2030: Mais um berco: R$ 120.000.000,00;
- 2035: Mais dois bercos: R$ 240.000.000,00.

Complementacdo da Dragagem e Derrocagem

Esta obra esta prevista no plano de investimentos da CODEBA e devera complementar a
obra ja iniciada, permitindo que o porto disponha de uma profundidade de 15 m.

A previsdo do custo para a implantagdo do projeto é de R$ 7.000.000,00

Modernizacédo do TGL Atual

A modernizacdo do TGL deverd ocorrer por etapas, em funcdo do quadro geral da
demanda de operacéo de liquidos.
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Essencialmente, o0 TGL devera atender a dois objetivos: permitir a atracacdo, no futuro,
de navios de maior porte e obter uma produtividade mais alta.

Quando a Braskem construir seu berco, liberando o TPG, e quando o bergco novo, acima
recomendado, se tornar disponivel, Aratu dispord de dois bergcos para embarcacdes de
maior porte, 0 que podera ser suficiente.

Se, todavia, a Braskem atrasar muito a implantacdo do seu projeto, seria 0 caso de
reformar e ampliar o Pier I, alongando-o e permitindo a atracacao de navios maiores.

Em qualquer situacdo é recomenddvel aumentar a capacidade de bombeamento
disponivel em terra, com o objetivo de aumentar a produtividade e permitir o crescimento
da movimentacéo.

Também, é recomendavel executar uma obra de manutencdo sustentada no pier que ja
esta bastante antigo.

A estimativa de custo para a implantacdo gradual do projeto é de R$ 50.000.000,00.

Modernizacdo e Ampliacdo do TGS

Este projeto deve obedecer as seguintes especificacdes:

- O sistema operaria com dois bercos;

- Os bercos teriam pelo menos 300 m de comprimento (aconselhavel 350 m) e
profundidade da lamina d’4gua de no minimo 15 m;

- Capacidade nominal de descarga de 1.000 t por hora por ber¢o. Um dos bercos seria
equipado por um sistema de carregamento com uma capacidade nominal de 1.000 t
por hora;

- Se necessario, o pier seria alargado para acomodar até cinco correias transportadoras.
Seriam duas correias de importacdo por berco e uma correia de exportacdo no bergo
de exportacéo;

- Instalacdo de dois guindastes tipo kanguru por berco ou de dois guindastes com grab
descarregando para moegas maéveis, com capacidade nominal para cerca de 1.000 t/h;

- Instalagdo de um carregador com capacidade nominal de 1.000t/h ou mais,
dependendo da carga que ira se definir;

- Sistema de recebimento, empilhamento e recuperacdo no péatio de estocagem e nos
armazeéns, adequado as capacidades instaladas no cais;

- A entrega direta para caminh@es seria proibida. Na medida da folga econémica
verificada nos estudos, as capacidades de carga e descarga poderdo ser aumentadas e,
se possivel, duplicadas.

A estimativa do custo para a implantacao gradual do projeto é de R$ 420.000.000,00.
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Implantagdo do Cais Multiuso

Adicionalmente, deverd ser implantado um cais multiuso para cargas gerais e
eventualmente contéineres em Aratu, com 350 ou 400 m de comprimento e profundidade
de projeto para 18 m, no minimo. Este cais poderia ser localizado no porto organizado de
Aratu. O Terminal seria implantado no prolongamento do atual Pier I, com cerca de
400 m, na frente da atual costa, a fim de permitir a geracdo de uma area de retaguarda.

A é&rea de retaguarda do novo cais deveria ter cerca de 400 m de largura e espago
suficiente para acessos rodoferrovidrios. Um estacionamento de veiculos deveria ser
previsto, além de armazéns de carga geral e instalagdes complementares.

Na primeira etapa, soO seria exigido um berco de 300 a 350 m e 150.000 m2 de retaguarda.
O equipamento devera incluir dois guindastes de portico ou sobre rodas de 70 t. Um
portéiner ou dois seriam aconselhaveis, dependendo da demanda que se consolidara.

A estimativa de custo para a implantacdo da primeira etapa do projeto corresponde a
R$ 350.000.000,00.

Implantac&o de Areas de Estacionamento e de Triagem para Caminhdes

Estas areas deverao ser dimensionadas ao se decidir pela construcao do terminal de carga
geral e contéineres e a partir da consolidacdo, no futuro, da operacéo de fertilizantes. Mas
podem-se prever, desde ja, &reas para servir os diversos terminais, sendo um
estacionamento central de retencdo de trafego e outros menores para servir as diversas
operacOes, especificamente. Prevé-se uma area em torno de 30.000 m2 numa primeira
etapa atingindo, gradualmente, 100.000 m2.

Estimativa de custo para a implantacdo do projeto: R$ 13.000.000,00.

Recuperacao da Conexdo Ferroviaria

Esta recuperacdo se tornaria urgente caso se consolide 0 movimento de exportacdo de
minério da Colomi. Obviamente, isto deveria ocorrer num quadro de revitalizacdo da
FCA.

A previsao do custo para a implantacdo deste projeto é de R$ 15.000.000,00.

Consorcio

PDLT
[“4ltransplan P 2018/18 41



SECRETARIA DE
INFRAESTRUTURA

BAHIAS
SOUENS Bo s Portfolio de Projetos

Quadro 2.19 - Porto de Aratu

PROJETOS ('I?/IREAéZE(g) R $VI\';‘I‘ IL L?—S& 0) PREVISAO Sllgﬁiﬁo
Expansdo Gradativa do NUimero de Bergos do TGL 204 600,0 2019-2035 Planejado
Complementacédo da Dragagem e da Derrocagem 12 70 g 2021 Planejado
Modernizagéo do TGL Atual 24 50,0 2021-2022  Planejado
Modernizagdo e Ampliagdo do TGS 60 420,0 2020-2024  Planejado
Implantagéo do Cais Multiuso 36 350,0 2023-2025 Planejado
~ . . v
ITr:}gEl:::gs;)r:eC?;:;; geesEstamonamento ede 12 130 2019 Planejado
Recuperagio da Conexdo Ferroviaria 12 150 202 Planejado

TOTAL 1.455,0
Fonte: Cons6rcio TRANSPLAN-APPE.

O Porto de llhéus

O Porto de Ilhéus devera ter sua destinacdo definida no médio prazo. Para tanto, deverdo
ser consideradas as trés possibilidades descritas a seguir.

Na primeira alternativa, o Porto de Ilhéus continuaria desempenhando a funcdo de porto
alternativo, cobrindo as necessidades pontuais como hoje, atendendo a movimentacéo de
cacau, de trigo e de outras cargas do seu hinterland.

Na possibilidade seguinte, o Porto de Ilhéus seria responsavel pela movimentacdo da
carga geral do Porto Sul, sendo aconselhavel, neste caso, juntar-se a ele, formando uma
unidade portuaria Unica em termos juridicos e institucionais.

A Ultima opcdo, que possibilitaria a geracdo de receita para o Porto de Ilhéus, envolveria
a transformacéo das instalagcdes do porto antigo em instalagGes para atividades de lazer.
Cabe ser destacado que Ilhéus se encontra numa area turistica das mais apraziveis do pais.

A definicdo da funcéo a ser desempenhada pelo Porto de Ilhéus possibilitara 8 CODEBA
e ao Estado da Bahia formular uma estratégia clara em relacdo a evolucdo deste porto.
Até Ia, dever-se-ia manter o porto, como se faz hoje, num estado operacional adequado ao
seu potencial.

Seria recomendavel, portanto, a realizagdo do estudo mencionado a seguir, que esta
resumido no Quadro 2.20.
Estudo de Viabilidade do Aproveitamento do Porto Antigo de Ilhéus para Finalidades

Turisticas

O custo estimado para a elaboracdo deste trabalho é de R$ 2.000.000,00.
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Quadro 2.20 - Porto de Ilhéus

PRAZO VALOR ~ - SITUACAO
PROJETO (MESES) (R$ MILHAO) PREVISAO  AtuaL
r
Estudo da Viabilidade do Aproveitamento do Porto Antigo de 12 20 2019 Planejado

Ilhéus para Fins Turisticos

TOTAL 2,0
Fonte: Consércio TRANSPLAN-APPE.

Porto Sul

O projeto do Porto Sul é um projeto portuario que complementa, essencialmente, a
implantacdo da FIOL, cujo trecho entre Caetité e Ilhéus ja se encontra em construcao.

O projeto estabelece a localizacdo do porto a 14 km ao norte de Ilhéus, na localidade de
Avritagud.

Trata-se de uma iniciativa conjunta do estado da Bahia e da empresa BAMIN, mediante a
qual, parte das instalacdes seria compartilhada pelo terminal privado da BAMIN,
destinado a exportacdo de minério de ferro, e pelo porto pablico, cujas principais cargas
esperadas sdo soja e outros graos, etanol, carvdo e produtos siderurgicos (associados a
uma futura usina siderurgica), minérios e carga geral.

Recentemente, foi assinado entre o Governo do Estado e a BAMIN um termo de
unificacdo dos terminais do Porto e foi acordado a constituicdo de uma Sociedade de
Propdsito Especifico (SPE), entre o Estado, a BAMIN e outros investidores privados,
para a construcao, operacao e exploracdo do Porto Sul.

O orcamento do Porto Sul, cujo investimento total previsto em 2013 era de R$ 3.026,3,
encontra-se na fase de revisdo. Nesta etapa, vem acontecendo, também, a selecdo das
empresas privadas que participardo com o Estado na constituicdo da SPE.

Consolidacao dos Projetos de Investimentos Portuarios
Os projetos de investimentos portuarios estdo consolidados no Quadro 2.21, a seguir.

Observa-se que o Porto Sul ndo esta incluido nesta lista por ainda estar indefinida a sua
atual concepcéo e as condigdes de implantacéo.

Os montantes estimados pelo PDLT para este porto, considerando o projeto que
prevalecia em 2013, que previa a instalagio do Terminal Privado da BAMIN,
conjuntamente com o Porto Pudblico, alcancavam R$ 3.026,3 milhdes, para
implementacdo da infraestrutura offshore, instalacbes de acostagem, equipamentos e
instalagcdes offshore, infraestrutura onshore e servigos de engenharia.
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Quadro 2.21 - Investimento no Modal Portuario

PRAZO VALOR X SITUACAO
PROJETOS (MESES) (R$ MILHAO) PREVISAO ATUAL
Porto de Salvador
Revitalizacdo Progressiva do Porto Antigo 120 * 2021-2030 Planejado
Expansdo Progressiva do TECON Salvador 192 400,0 2019-2035 Planejado
Ampliacdo do Quebra-Mar Norte 36 140,0 2022-2024 Planejado
Desenvolvimento de Projeto Ambiental de acordo com o PDZ 84 50 2019-2025 Planejado
Total 545,0
Porto de Aratu
Expansdo Gradativa do Ndmero de Bergos do TGL 204 600,0 2019-2035 Planejado
Complementacéo da Dragagem e da Derrocagem no Porto 12 7,0 To2021 Planejado
Moderniza¢do do TGL Atual 24 50,0 2021-2022 Planejado
Moderniza¢do e Ampliacdo do TGS 60 420,0 2020-2024 Planejado
Implantacdo do Cais Multiuso 36 350,0 . 2023-2025 Planejado
Implzf\ntzigao de Areas de Estacionamento e de Triagem para 12 130 2019 Planejado
Caminhdes
Recuperagdo da Conexao Ferroviaria 12 15,0 " 2026 Planejado
Total 1.455,0
TOTAL GERAL 2.000,0

(*) A cargo da Prefeitura Municipal de Salvador.
Fonte: Consércio TRANSPLAN-APPE.

2.4.

2.5.

2.5.1.

Modal Hidroviario

N&o estdo previstos investimentos no modal hidrovidrio, uma vez que, conforme
constatado no “Diagnostico de Oferta de Transporte e Logistica”, este modal ndo tem se
mostrado relevante na logistica de transportes do estado da Bahia.

Modal Aeroviario
Introducao

O sistema aeroviario da Bahia é composto de mais de 80 aerddromos, porém a
movimentacdo de passageiros esta concentrada em quatro aeroportos, com capacidade
para aeronaves de maior porte e estrutura de terminal de passageiros: Salvador, Porto
Seguro, Ilhéus e Vitoria da Conquista.

Além destes quatro principais aeroportos, destacam-se alguns equipamentos de menor
porte, como os terminais em Barreiras, Feira de Santana, Guanambi, Irecé, Lencois,
Paulo Afonso, Teixeira de Freitas e Valenca, bem como o aeroporto do Hotel
Transamérica.

O aeroporto de Salvador representou em 2017 cerca 4% do volume total de passageiros
movimentados (embarques e desembarques) nos aeroportos da INFRAERO,
correspondendo ao Unico aeroporto do nordeste no ranking dos 10 maiores terminais que
transportaram passageiros em voos domésticos e internacionais entre os anos de 2010 e
2017.
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No tocante a cargas, em 2017 o aeroporto de Salvador movimentou 45 mil toneladas,
apesar de vir apresentando desempenho decrescente, com participacdo de apenas 3,6% da
movimentacao de mercadorias transportadas na malha aeroviaria nacional.

Por outro lado, destacam-se alguns aeroportos regionais que realizaram transporte de
cargas, ainda que nao operassem voos regulares: Ilhéus, Porto Seguro, Barreiras, Lencdis,
Vitéria da Conquista e Paulo Afonso, além de dois aeroportos privados (Hotel
Transamérica e Terravista, situados em Porto Seguro).

Com excecdo dos aeroportos administrados pela INFRAERO e dos aeroportos com
administracdo concedida, a gestdo dos aerédromos é empreendida pela SEINFRA,
atraves de sua Superintendéncia de Infraestrutura de Transportes/Diretoria de Terminais.

Os aeroportos estaduais concedidos a iniciativa privada tem seus contratos regidos pela
AGERBA.

O PIL, langado em 2012, contemplou, além da concessdo de aeroportos, investimentos
em aeroportos regionais e estaduais com recursos do Fundo Nacional de Aviacao Civil
(FNAC) e do Programa Federal de Auxilio a Aeroportos (PROFAA).

No estado da Bahia estavam previstos na primeira fase do PIL investimentos no aeroporto
de Salvador, bem como em 20 aeroportos estaduais, sendo dois geridos pela INFRAERO
(lIhéus e Paulo Afonso) e 18 administrados pelo Governo do Estado.

Por outro lado, o Plano de Desenvolvimento Aeroportuario da Bahia (PDAeroBahia),
apresentado em 2012, selecionou 15 aeroportos para investimentos prioritarios e 13
aeroportos complementares.

O Quadro 2.22 relaciona os 15 aeroportos prioritarios do Plano de Desenvolvimento
Aeroportudrio da Bahia e os 18 aeroportos estaduais que receberiam recursos do PIL.

Observa-se que o Governo Federal incorporou seis aeroportos distintos dos selecionados
no plano ja desenvolvido pelo Estado: Cipd, Itaberaba, Jacobina, Marau, Santa Maria da
Vitoria, Santo Anténio de Jesus. Ja o PDAeroBahia aponta trés aeroportos que nao
constam no PIL: Esplanada, Senhor do Bonfim e Valenca.
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Quadro 2.22 - Aeroportos Estaduais Prioritarios

SIGLA AEROPORTOS PRIORITARIOS - SIGLA AEROPORTOS PRIORITARIOS -

ICAO P.D.AERO. BAHIA ICAO PIL
SNBR Aeroporto de Barreiras SNBR Aeroporto de Barreiras
SBLP Aeroporto de Bom Jesus da Lapa SBLP Aeroporto de Bom Jesus da Lapa
SNJD Aeroporto de Feira de Santana SNIO Aeroporto de Cip6
SNGI Aeroporto de Guanambi SNJD Aeroporto de Feira de Santana
SNIT Aeroporto de Ibotirama SNGI Aeroporto de Guanambi
SNIC Aeroporto de Irecé SNIT Aeroporto de Ibotirama
SNJK Aeroporto de Jequié SNIC Aeroporto de Irecé
SBLE Aeroporto de Lengbis SNIB Aeroporto de Itaberaba
SBPS Aeroporto de Porto Seguro SNJB Aeroporto de Jacobina
- Aeroporto de Senhor do Bonfim SNJK Aeroporto de Jequié
SNSE Aeroporto de Sento Sé SBLE Aeroporto de Lengois
SNTF Aeroporto de Teixeira de Freitas SNMR Aeroporto de Marau
SNVB Aeroporto de Valenga SBPS Aeroporto de Porto Seguro
SBQV Aeroporto de Vitéria da Conquista SNVD  Aeroporto de Santa Maria de Vitdria
SNES Aeroporto Esplanada - Sitio Litoral Norte - Aeroporto de Santo Antonio de Jesus

SNSE Aeroporto de Sento Sé
SNTF Aeroporto de Teixeira de Freitas
SNQV  Aeroporto de Vitdria da Conquista

Fonte: Elaboragéo prépria combase emdados da EPL (2013) e PDAero Bahia (2012).

2.5.2. Principais Gargalos Aeroviarios

O principal gargalo identificado em certos aeroportos refere-se a sua localiza¢do na area
urbana, sem oferecer possibilidade de expansao futura. Tal é o caso dos aeroportos de
Bom Jesus da Lapa, Jequié, Vitdria da Conquista e Ilhéus.

Ressalte-se que o0 novo aeroporto de Vitoria da Conquista estd na sua fase final de
construcdo. E sua administracdo devera ser concedida a iniciativa privada.

Mesmo no caso de aeroportos localizados fora do centro urbano ou em areas rurais, 0
controle do uso do solo no entorno constitui um desafio a ser enfrentado pelas Prefeituras,
bem como o suprimento de infraestrutura bésica de transporte/acessos, agua e esgoto.

De modo geral, os aeroportos da Bahia sofrem restricdes em funcdo das caracteristicas
das pistas de pouso e seu estado de conservacdo, das condi¢cdes operacionais e dos
equipamentos disponiveis.

Desta forma, os projetos previstos compreendem:

- construgdo de novos aeroportos;

- acOes de preservacao do entorno de aeroportos existentes;
- realizacdo de obras em aeroportos existentes;

- desenvolvimento de novas concessdes aeroportuérias.
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2.5.3. Plano de Investimentos para o Modal Aeroviario

Os investimentos na infraestrutura aeroviaria da Bahia compreendem, assim, a construgao
de aeroportos em localidades ndo providas atualmente de transporte aéreo; a construcéo
de novos aeroportos em cidades nas quais a expansdo do aeroporto atual ndo € possivel
em funcdo de sua localizacdo na area urbana e/ou devido a restricbes de natureza
ambiental; bem como a ampliagéo, restauracdo e melhorias em aeroportos existentes.

De modo geral, as obras em aeroportos existentes consistem na ampliacdo da pista de
pouso, implantacdo e/ou ampliacéo de patios de estacionamento de aeronaves, sinalizacéo
e balizamento noturno, implantacdo de secdo de combate a incéndio, aquisi¢do de carro
de combate a incéndio, servico de telecomunicacdes e indicador de rampa de
aproximacdo, ampliagc&o ou reforma do terminal de passageiros e servicos (TPS).

Nos aeroportos da INFRAERO os projetos de investimento séo:

- Aeroporto de Ilhéus: face a impossibilidade de expandir o aeroporto atual, projeta-se a
construcdo de novo aeroporto, para atender as aeronaves do tipo BOEING 767-300,
com pista de 3.000 m x 45 m, dispondo de terminal de cargas alfandegado;

- Aeroporto de Paulo Afonso: melhoria do TPS e revitalizacdo da pista de pouso.
A administracdo do Aeroporto de llhéus estd concedida a SOCICAM.

Registra-se que o Aeroporto Internacional de Salvador, anteriormente administrado pela
INFRAERO, foi concedido a VINCI AIRPORTS em 2017.

Nos aeroportos estaduais 0s projetos de investimento compreendem:

- Construcdo de novos aeroportos (3) em Bom Jesus da Lapa, Jacobina, e Jequié;
- Construcdo de aeroporto (1) em Santo Antdnio de Jesus;

- Restauracdo, ampliacdo e melhorias nos aeroportos (14) de Barreiras, Cip0, Feira de
Santana, Guanambi, Ibotirama, Irecé, Itaberaba, Jequié, Lencdis, Marau, Porto Seguro,
Santa Maria da Vitoria, Sento Sé e Teixeira de Freitas.

Registra-se que o novo aeroporto de Vitdria da Conquista, estd em fase final de
construgdo, devendo ser concedido a administracdo privada.

Destaca-se, ainda, que 0s seguintes aeroportos estaduais estdo concedidos: Barreiras, a
CONTRACTEC; Lencois, Porto Seguro e Teixeira de Freitas, a SINART; Valenca, a
MPE; e Feira de Santana, 8 BRAXTON.

Nestas condic¢des, 0 Quadro 2.23, a seguir, resume o0s projetos de investimento no modal
aeroviario.
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Quadro 2.23 - Investimento no Modal Aeroviario

AEROPORTO PROJETO INVESTIMENTO

(R$ MILHAO)
INFRAERO
1lhéus Construgdo de um novo aeroporto 305,0
Paulo Affonso Restauracéo e melhorias 7.2
Estado
Bom Jesus da Lapa Construgdo de um novo aeroporto 36,2
Jacobina Construgdo de um novo aeroporto 36,2
Jequié Construgdo de um novo aeroporto 36,2
Santo Antonio de Jesus Construcdo de aeroporto 27,0
Diversos (14) Restauracao, ampliacdo e melhorias 180,1
TOTAL 627,8

Fonte: Consorcio TRANSPLAN-APPE.

Considerando as propostas do Governo Federal no PIL e os aeroportos selecionados para
receber recursos, segue-se a descricdo dos projetos aeroviarios importantes para a
logistica estadual.

Os investimentos, por aeroporto, estdo resumidos no Quadro 2.24 ao final.

Barreiras

O Aerédromo de Barreiras foi incluido no Sistema Estadual de Aeroportos devido ao
potencial socioecondmico desta localidade no contexto estadual e por j& operar com
transporte aéreo regular, e classificado como regional.

O investimento previsto € de R$ 483 mil entre 2018 e 2023 e R$ 35.997 mil entre 2023 e
2028, correspondendo a:

- Ampliacéo da pista de pouso e decolagem: R$ 20.307 mil;
- Construcdo da RESA: R$ 3.244 mil;

- Ampliacdo do Patio de Aeronaves: R$ 2.970 mil;

- Ampliacdo do Terminal de Passageiros: R$ 1.761 mil;

- Construcdo da Edificacdo: R$ 36 mil;

- Instalacdo do Balizamento Noturno: R$ 3.040 mil;

- Construcdo da Infraestrutura Basica: R$ 3.136 mil;

- Construgdo das Obras Complementares: R$ 72 mil;

- Construcdo do Paisagismo/Urbanizagdo: R$ 176 mil,

- Execucdo de Estudos/Projetos/Fiscaliza¢do: R$ 1.737 mil.
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Bom Jesus da Lapa

O Aerdodromo de Bom Jesus da Lapa foi incluido no Sistema Estadual de Aeroportos
devido ao potencial socioeconémico desta localidade no contexto estadual e pelo
potencial de operacdo de transporte aéreo regular no horizonte de planejamento, e
classificado como regional.

O aerodromo atual possui um sitio totalmente envolto pela malha urbana e ndo tem
condicdes de ser expandido naquela localidade.

Hé& necessidade de se desenvolver um novo sitio, com area adequada para o atendimento
da demanda de aeronaves do grupo 3, operando na condicdo IFR ndo precisao.

O investimento previsto € de R$ 36.155 mil entre 2018 e 2023, correspondendo a:

- Implantacdo da Pista de Pouso e Decolagem: R$ 20.962 mil,
- Implantacdo da Pista de Taxi: R$ 1.101 mil;

- Implantacdo do Péatio de Aeronaves: R$ 2.184 mil;

- Implantacdo do Terminal de Passageiros: R$ 1.496 mil;

- Implantacdo do Estacionamento: R$ 160 mil;

- Instalacdo de Equipamentos: R$ 36 mil;

- Construcdo de Edificacdo: R$ 36 mil;

- Instalacdo do Balizamento Noturno: R$ 2.316 mil;

- Instalacdo de Equipamentos SESCINC: R$ 1.810 mil;

- Construcdo de Edificacdo SESCINC: R$ 181 mil;

- Construcdo da Infraestrutura Basica: R$ 2.847 mil;

- Construcdo das Obras Complementares: R$ 1.139 mil;

- Construcdo do Paisagismo/Urbanizacdo: R$ 166 mil;

- Execucdo de Estudos/Projetos/Fiscalizacdo: R$ 1.722 mil.

Cipé

O Aerédromo de Cipd foi incluido no Sistema Estadual de Aeroportos devido a
importancia socioecondmica do municipio no contexto estadual e foi classificado como
local.

O investimento previsto € de R$ 7.254 mil entre 2018 e 2023, correspondendo a:

- Reforco da Pista de Pouso e Decolagem: R$ 4.901 mil;
- Reforco da Pista de Taxi: R$ 127 mil;

- Reforco do Patio de Aeronaves: R$ 556 mil;

- Ampliacdo do Terminal de Passageiros: R$ 302 mil;

- Ampliacdo do Estacionamento: R$ 70 mil;

- Instalacdo de Equipamentos: R$ 36 mil;

- Construcdo de Edifica¢do: R$ 36 mil;
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- Construgdo da Infraestrutura Basica: R$ 603 mil;

- Construgdo das Obras Complementares: R$ 241 mil;

- Construcdo do Paisagismo/Urbanizacdo: R$ 37 mil,

- Execucdo de Estudos/Projetos/Fiscalizacao: R$ 345 mil.

Feira de Santana

O Aerddromo de Feira de Santana foi incluido no Sistema Estadual de Aeroportos devido
ao potencial socioeconémico desta localidade no contexto estadual e pelo potencial de
operacdo regular durante o horizonte de planejamento, foi classificado como regional.

O investimento previsto é de R$ 2.200 mil entre 2018 e 2023 e R$ 29.084 mil entre 2023
e 2028, correspondendo a:

- Ampliacdo da Pista de Pouso e Decolagem: R$ 5.228 mil;
- Construcdo da RESA: R$ 14.419 mil;

- Ampliacdo do Patio de Aeronaves: R$ 5.197 mil;

- Ampliacdo do Terminal de Passageiros: R$ 1.496 mil,

- Ampliacdo do Estacionamento: R$ 466 mil;

- Construcdo de Edificacdo: R$ 36 mil;

- Instalacdo do Balizamento Noturno: R$ 4 mil;

- Construcdo da Infraestrutura Basica: R$ 2.685 mil;

- Construcdo das Obras Complementares: R$ 68 mil;

- Construcdo do Paisagismo/Urbanizacdo: R$ 196 mil;

- Execucdo de Estudos/Projetos/Fiscalizacdo: R$ 1.490 mil.

Guanambi

O Aerdodromo de Guanambi foi selecionado para compor o Sistema Estadual de
Aeroportos devido ao potencial socioecondmico verificado na regido e por ter
apresentado expectativa de demanda por transporte aéreo regular no horizonte de
planejamento, e classificado como regional.

O investimento previsto € de R$ 14.623 mil entre 2018 e 2023, correspondendo a:

- Reforco da Pista de Pouso e Decolagem: R$ 5.729 mil;
- Construcdo da RESA: R$ 3.244 mil;

- Reforgo da Pista de Taxi: R$ 224 mil;

- Reforco do Patio de Aeronaves: R$ 788 mil;

- Ampliacdo do Terminal de Passageiros: R$ 743 mil;

- Instalacdo de Equipamentos: R$ 1.206 mil;

- Construcdo de Edifica¢do: R$ 36 mil;

- Construgdo de Edificacdo SESCINC: R$ 181 mil;

- Construgdo da Infraestrutura Basica: R$ 1.215 mil;
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- Construgdo das Obras Complementares: R$ 486 mil;
- Construcdo do Paisagismo/Urbanizagdo: R$ 74 mil;
- Execucao de Estudos/Projetos/Fiscalizacdo: R$ 696 mil

Ibotirama

O Aerddromo de Ibotirama foi incluido no Sistema Estadual de Aeroportos devido a
importancia socioecondmica do municipio no contexto estadual, e classificado como
local.

O investimento previsto € de R$ 5.707 mil entre 2018 e 2023, correspondendo a:

- Ampliacdo da Pista de Pouso e Decolagem: R$ 1.834 mil;
- Implantacdo da Pista de Taxi: R$ 229 mil,

- Implantacdo do Patio de Aeronaves: R$ 2.227 mil;

- Ampliacdo do Terminal de Passageiros: R$ 302 mil;

- Ampliacdo do Estacionamento: R$ 70 mil;

- Instalacdo de Equipamentos: R$ 36 mil;

- Construcdo de Edificacdo: R$ 36 mil;

- Construcdo da Infraestrutura Basica: R$ 473 mil;

- Construgdo das Obras Complementares: R$ 189 mil;

- Construgdo do Paisagismo/Urbanizacdo: R$ 37 mil;

- Execucdo de Estudos/Projetos/Fiscalizacdo: R$ 272 mil.

Ilhéus

O Aeroporto de Ilhéus estd sob a administracdo da INFRAERO, com sua estrutura em
pleno funcionamento, entretanto, ndo apresenta condi¢fes de expansdo, uma vez que se
encontra completamente envolvido pela malha urbana, além de estar circundado por
atrativos naturais, que podem constituir obstaculos para as operagoes.

Diante do potencial do municipio, com influéncia econémica sobre a regido sul do estado,
a cidade recebera um novo sitio aeroportuario, compativel com modelos de aeroporto de
grande porte e condizente com as previsdes de demanda.

O investimento previsto é da ordem de R$ 305 milhdes entre 2023 e 2028, para 0 projeto
que contempla:

- Atendimento de aeronaves da BOEING 767-300 e operagdes do tipo IFR;

- Pista com dimensdes de 3.000 m x 45 m;

- Ampliacdo do plano basico de Zona de Protecdo de Aerodromo;

- Reserva de area de, pelo menos, 900 m de cada cabeceira para implantacdo de auxilios
a navegacao aérea;

- Terminal de cargas alfandegado com galpdes industriais para funcionar como operador
aeroportuario.
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O novo aeroporto da cidade de llhéus devera ser construido no modelo de parceria
publico-privada (PPP).

Irecé

O Aerddromo de Irecé foi selecionado para compor o Sistema Estadual de Aeroportos
devido ao potencial socioeconémico verificado na regido e por ter apresentado
expectativa de demanda por transporte aéreo regular no horizonte de planejamento, e
classificado como regional.

O investimento previsto é de R$ 15.180 mil entre 2018 e 2023 e de R$ 10.368 mil entre
2023 e 2028, correspondendo a:

- Ampliacdo da Pista de Pouso e Decolagem: R$ 7.618 mil;
- Reforco da Pista de Pouso e Decolagem: R$ 4.417 mil;

- Construcdo da RESA: R$ 3.244 mil;

- Reforco da Pista de Taxi: R$ 168 mil;

- Reforco do Péatio de Aeronaves: R$ 662 mil,

- Ampliacdo do Terminal de Passageiros: R$ 1.047 mil,

- Construcdo de Edificacdo: R$ 36 mil;

- Instalacdo do Balizamento Noturno: R$ 2.606 mil;

- Construcdo de Edificacdo SESCINC: R$ 181 mil;

- Instalacdo de Equipamentos SESCINC: R$ 1.810 mil;

- Construcdo da Infraestrutura Basica: R$ 1998 mil;

- Construgdo das Obras Complementares: R$ 440 mil;

- Construcdo do Paisagismo/Urbanizagdo: R$ 44 mil,

- Execucdo de Estudos/Projetos/Fiscalizacdo: R$ 1.217 mil.

Itaberaba

O Aerodromo de Itaberaba foi incluido no Sistema Estadual de Aeroportos devido a
importancia socioecondémica do municipio no contexto estadual, e classificado como
local.

O investimento previsto € de R$ 570 mil entre 2018 e 2023, correspondendo a:

- Ampliacdo do Terminal de Passageiros: R$ 302 mil;

- Ampliacdo do Estacionamento: R$ 70 mil;

- Construgdo de Edificacdo: R$ 36 mil;

- Instalacdo de Equipamentos: R$ 36 mil;

- Construcdo da Infraestrutura Basica: R$ 44 mil;

- Construcdo das Obras Complementares: R$ 18 mil;

- Construcdo do Paisagismo/Urbanizacdo: R$ 37 mil;

- Execucdo de Estudos/Projetos/Fiscalizacdo: R$ 27 mil.
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Jacobina

A localidade de Jacobina foi incluida no Sistema Estadual de Aeroportos devido a
importancia socioecondmica do municipio no contexto estadual. O aerdédromo foi
classificado como local.

Os estudos indicam um potencial de operacdo de trafego aéreo regular de médio porte
com aeronaves do grupo 3. O aerédromo atual possui um sitio pequeno, envolto pela
malha urbana e sem condicGes de expansdo. H& necessidade, portanto, de implantacéo de
um NOVo aeroporto em novo sitio.

O investimento previsto € de R$ 36.155 mil entre 2018 e 2023, correspondendo a:

- Implantacdo da Pista de Pouso e Decolagem: R$ 20.962 mil,
- Implantacdo da Pista de Taxi: R$ 1.101 mil;

- Implantacdo do Péatio de Aeronaves: R$ 2.184 mil;

- Implantacdo do Terminal de Passageiros: R$ 1.496 mil;

- Implantacdo do Estacionamento: R$ 160 mil;

- Instalacdo de Equipamentos: R$ 36 mil;

- Construcdo de Edificacdo: R$ 36 mil;

- Instalacdo do Balizamento Noturno: R$ 2.316 mil;

- Instalacdo de Equipamentos SESCINC: R$ 1.810 mil;

- Construcdo de Edificacdo SESCINC: R$ 181 mil;

- Construcdo da Infraestrutura Basica: R$ 2.847 mil;

- Construcdo das Obras Complementares: R$ 1.139 mil;

- Construcdo do Paisagismo/Urbanizacdo: R$ 166 mil;

- Execucdo de Estudos/Projetos/Fiscalizacdao: R$ 1.722 mil.

Jequié

A localidade de Jequié foi incluida no Sistema Estadual de Aeroportos devido a
importancia socioecondmica do municipio no contexto estadual. O aerédromo foi
classificado como local. Os estudos indicam um potencial de operacdo de trdfego aéreo
regular de medio porte com aeronaves do grupo 3.

O aerodromo atual possui um sitio pequeno, envolto pela malha urbana e sem condicgdes
de expansdo. Existe possibilidade de expansdo apenas na proximidade da cabeceira 32,
permitindo uma ampliacéo da pista de pouso até 1.400 m. Ha necessidade, portanto, de
implantacdo de um novo aeroporto em novo sitio, para comportar a demanda potencial de
operacdes regulares de aeronaves de grupo 3.

No sitio atual s6 podera haver operacdo VFR e de aeronaves de grupo 2.

No sitio atual, o investimento previsto ¢ de R$ 3.043 mil entre 2018 e 2023,
correspondendo a:

- Ampliacdo da Pista de Pouso e Decolagem: R$ 2.470 mil;
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- Instalacdo de Equipamentos: R$ 36 mil;

- Construcdo de Edificacdo: R$ 36 mil;

- Construcdo da Infraestrutura Basica: R$ 254 mil;

- Construcdo das Obras Complementares: R$ 102 mil;

- Execucdo de Estudos/Projetos/Fiscalizacao: R$ 145 mil.

No novo sitio, 0 investimento previsto é de R$36.155 mil entre 2023 e 2028,
correspondendo a:

- Implantacdo da Pista de Pouso e Decolagem: R$ 20.962 mil,
- Implantacdo da Pista de Téaxi: R$ 1.101 mil;

- Implantagdo do Péatio de Aeronaves: R$ 2.184 mil;

- Implantacdo do Terminal de Passageiros: R$ 1.496 mil;

- Implantacdo do Estacionamento: R$ 160 mil,

- Instalacdo de Equipamentos: R$ 36 mil;

- Construcdo de Edificacdo: R$ 36 mil;

- Instalacdo do Balizamento Noturno: R$ 2.316 mil;

- Instalacdo de Equipamentos SESCINC: R$ 1.810 mil;

- Construcdo de Edificacdo SESCINC: R$ 181 mil;

- Construcdo da Infraestrutura Basica: R$ 2.847 mil;

- Construcdo das Obras Complementares: R$ 1.139 mil;

- Construgdo do Paisagismo/Urbanizacdo: R$ 166 mil;

- Execucdo de Estudos/Projetos/Fiscalizacdo: R$ 1.722 mil.

Lencois

O Aerddromo de Lencois foi incluido no Sistema Estadual de Aeroportos devido ao
potencial socioecondmico e turistico da localidade no contexto estadual e por possuir
potencial para operar com transporte aéreo regular durante o horizonte de planejamento; e
classificado como turistico.

O investimento previsto € de R$ 4.143 mil entre 2018 e 2023, correspondendo a:

- Construcdo da RESA: R$ 3.224 mil;

- Construcdo de Edificacdo: R$ 36 mil;

- Construcdo de Edificacdo SESCINC: R$ 181 mil;

- Construcdo da Infraestrutura Basica: R$ 346 mil;

- Construcdo das Obras Complementares: R$ 138 mil;

- Execucdo de Estudos/Projetos/Fiscalizagdo: R$ 197 mil.

Marau

O Aerédromo de Marad foi incluido no Sistema Estadual de Aeroportos devido ao
potencial turistico da regido, e classificado como turistico.
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O investimento previsto € de R$ 17.939 mil entre 2018 e 2023, correspondendo a:

- Ampliacdo da Pista de Pouso e Decolagem: R$ 12.053 mil;
- Implantacdo da Pista de Téaxi: R$ R$ 229 mil;

- Ampliacédo do Patio de Aeronaves: R$ 2.227 mil,

- Ampliacdo do Terminal de Passageiros: R$ 302 mil;

- Ampliacdo do Estacionamento: R$ 70 mil;

- Construcdo de Edificacdo: R$ 36 mil;

- Instalacdo de Equipamentos: R$ 36 mil;

- Construgdo da Infraestrutura Basica: R$ 1.495 mil;

- Construcdo das Obras Complementares: R$ 598 mil;

- Construcdo do Paisagismo/Urbanizacdo: R$ 37 mil,

- Execucdo de Estudos/Projetos/Fiscalizacao: R$ 854 mil.

Paulo Afonso

O aeroporto de Paulo Afonso, que foi incluido no Sistema Estadual de Aeroportos, tem
importancia estratégica devido a localizacdo da usina hidrelétrica da Chesf no municipio.

Em linhas gerais, o aeroporto de Paulo Afonso apresenta-se em bom estado de
conservacéo e pode ter seu potencial ampliado, caso ocorra uma promocao do turismo de
aventura da regido.

O investimento previsto € de R$ 7.200 mil entre 2023 e 2028, correspondendo a:

- Melhoria do TPS (Terminal de Passageiros e Servicos) e Revitalizacdo da Pista de
Pouso e Decolagem.

Porto Seguro

O aeroporto de Porto Seguro estd concedido a SINART, dispondo de instalacdes
adequadas e em bom estado de conservacdo. Entretanto, a demanda crescente de
passageiros exigira investimentos para ampliacdo da pista, que sO poderdo ser
empreendidos se houver um controle efetivo da utilizacdo do solo no entorno do
aeroporto.

O investimento estimado é de R$ 5.911 mil, entre 2018 e 2023, compreendendo:

- Pista de pouso e decolagem: R$ 905 mil;

- TPS: R$ 302 mil;

- SECINC: R$ 217 mil;

- Carro de combate a incéndio: R$ 2.172 mil;

- Patio de estacionamento de aeronaves: R$ 277 mil;
- Balizamento noturno: R$ 543 mil;
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- EPTA/PAPI (Servigo de telecomunicacOes e indicador de rampa de aproximacao):
R$ 1.496 mil.

Santa Maria da Vitoria

A localidade de Santa Maria da Vitoria foi incluida no Sistema Estadual de Aeroportos
devido & importancia socioecondémica do municipio no contexto estadual. O aerédromo
foi classificado como local.

O investimento previsto é de R$ 776 mil entre 2018 e 2023, correspondendo a:

- Ampliacdo do Patio de Aeronaves: R$ 471 mil;

- Ampliacdo do Terminal de Passageiros: R$ 97 mil,

- Construcdo de Edificacdo: R$ 36 mil;

- Instalacdo de Equipamentos: R$ 36 mil;

- Construcdo da Infraestrutura Basica: R$ 64 mil;

- Construcdo das Obras Complementares: R$ 26 mil;

- Construcdo do Paisagismo/Urbanizacdo: R$ 10 mil,

- Execucdo de Estudos/Projetos/Fiscalizacdo: R$ 37 mil.

Santo Antdnio de Jesus

Santo Antbnio de Jesus é o municipio mais populoso da regido do recéncavo, com mais
de 90.000 habitantes, atraindo a populacdo das cidades vizinhas por conta do acesso aos
servicos de educacao e salde, além de se ter tornado um polo comercial e de servicos,
corroborando com a formacéo de uma rede urbana.

Diante da expectativa de crescimento e do fortalecimento das atividades comerciais na
cidade, considera-se a construcdo de um aeroporto para atender a demanda de
distribuicdo de mercadorias e trafego de passageiros.

Os investimentos estdo estimados em R$ 27 milhdes, entre 2023 e 2028, sendo:

- R$ 22 milhGes para pista de pouso e decolagem (incluindo balizamento noturno,
drenagem, etc.), patio de estacionamento de aeronaves, SECINC (secdo contra
incéndio) e TPS (terminal de passageiros e servicos);

- R$ 5 milhdes para EPTA (estacdo prestadora de servicos de telecomunicacées), PAPI
(sistema de indicagdo de rampa de aproximacdo de precisdo), carro de combate a
incéndio e outros equipamentos tipo esteira de bagagem, raio X, etc.

Sento Sé

O Aerddromo de Sento Sé foi incluido no Sistema Estadual de Aeroportos devido a
importancia socioeconémica do municipio no contexto estadual, e foi classificado como
local.
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O investimento previsto € de R$ 17.939 mil entre 2018 e 2023, correspondendo a:

- Pavimentag&o da Pista de Pouso e Decolagem: R$ 12.053 mil;
- Pavimentacdo da Pista de Taxi: R$ 229 mil;

- Pavimentacdo do Patio de Aeronave: R$ 2.227 mil,

- Construcdo do Terminal de Passageiros: R$ 302 mil;

- Construcéo do Estacionamento: R$ 70 mil,

- Construcdo de Edificacdo: R$ 36 mil;

- Instalacdo de Equipamentos: R$ 36 mil;

- Construgdo da Infraestrutura Basica: R$ 1.495 mil;

- Construcdo das Obras Complementares: R$ 598 mil;

- Construcdo do Paisagismo/Urbanizacdo: R$ 37 mil,

- Execucdo de Estudos/Projetos/Fiscalizacao: R$ 854 mil.

Teixeira de Freitas

O Aerddromo de Teixeira de Freitas foi incluido no Sistema Estadual de Aeroportos
devido ao potencial socioeconémico desta localidade no contexto estadual e pelo
potencial de operacdo com transporte aéreo regular durante o horizonte de planejamento,
e classificado como regional.

O investimento previsto é de R$ 2.667 mil entre 2018 e 2023 e de R$ 6.204 mil entre
2023 e 2028, correspondendo a:

- Ampliacdo da Pista de Pouso e Decolagem: R$ 1.834 mil;
- Construcdo da RESA: R$ 3.244 mil;

- Ampliacdo do Patio de Aeronave: R$ 1.772 mil;

- Ampliacdo do Terminal de Passageiros: R$ 386 mil;

- Construcdo de Edificacdo: R$ 36 mil;

- Instalacdo do Balizamento Noturno: R$ 338 mil;

- Construcdo da Infraestrutura Basica: R$ 727 mil;

- Construcdo das Obras Complementares: R$ 88 mil;

- Construcdo do Paisagismo/Urbanizacdo: R$ 39 mil;

Execucdo de Estudos/Projetos/Fiscalizacdo: R$ 406 mil
Investimentos no Modal Aeroviério

Nestas condigOes, 0 Quadro 2.24, a seguir, resume o plano de investimentos para o modal
aeroviario.
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Quadro 2.24 - Plano de Investimentos no Modal Aeroviario

Portfélio de Projetos

INVESTIMENTO (R$ MILHAO)

AEROPORTO ADMINISTRACAO CLASSE 2018/2023 2023/2028 TOTAL
Construcdo de Aeroporto
Bom Jesus da Lapa SEINFRA/SIT Regional 36,2 - 36,2
1lhéus INFRAERO/SOCICAM  Regional - 305,0 305,0
Jacobina SEINFRA/SIT Local 36,2 - 36,2
Jequié SEINFRA/SIT Local - 36,2 36,2
Santo Antonio de Jesus ~ SEINFRA/SIT Regional - 270 270
Subtotal 72,3 368,2 440,5
Restauracdo, Ampliacdo e Melhorias

Barreiras CONTRATEC Regional 05 36,0 36,5
Cipo SEINFRA/SIT Local 73 - 73
Feira de Santana BRAXTON Regional 22 29,1 31,3
Guanambi SEINFRA/SIT Regional 14,6 - 14,6
Ibotirama SEINFRA/SIT Local 57 - 57
Irecé SEINFRA/SIT Regional 15,2 104 255
Itaberaba SEINFRA/SIT Local 0,6 - 0,6
Jequié (sitio atual) SEINFRA/SIT Local 30 - 30
Lengois SINART Turistico 41 - 41
Marau SEINFRA/SIT Turistico 179 - 179
Paulo Afonso INFRAERO Turistico 72 - 72
Porto Seguro SINART Regional 59 - 59
Santa Maria da Vitéria SEINFRA/SIT Local 0.8 - 08
Sento Sé SEINFRA/SIT Local 179 - 179
Teixeira de Freitas SINART Regional 2,7 6,2 89
Subtotal 105,6 81,7 187,3
TOTAL GERAL 177,9 449,9 627,8

Fonte: Consdrcio TRANSPLAN-APPE.

2.6.

Modal Dutoviario

2.6.1. Introducéo

Dutovias

Dutovias sdo instalagdes constituidas por tubulagdes estanques destinadas ao transporte
de produtos liquidos (oleodutos), produtos gasosos (gasodutos) ou polpa de minerais

(minerodutos).

Os dutos podem ser terrestres (enterrados a profundidades que variam de 0,80 a 2,0 m),

submarinos (apoiados no leito do mar) ou aéreos (suportados por estruturas proprias).
Os oleodutos podem ser classificados em:

- Oleodutos de petroleo, entre areas de producdo e refinarias ou terminais maritimos ou

terrestres;

- Oleodutos de escuros, que transportam derivados pesados, geralmente o&leo

combustivel;
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2.6.2.

- Oleodutos de claros, que transportam derivados leves e biocombustiveis, geralmente
6leo diesel, gasolina ou &lcool.

Os gasodutos transportam gas natural dos campos de producdo até os centros
consumidores, podendo ser classificados em:

- Gasodutos de transporte, desenvolvendo-se da area de producdo até os pontos de
entrega (city gates) as companhias distribuidoras;

- Gasodutos de distribuicdo, a partir dos city gates até os consumidores finais.

Os minerodutos destinam-se ao transporte de minerais, que sdo reduzidos & polpa na
origem (com 30% de agua) e bombeados até uma estacdo de desaguamento no destino. Se
necessario sdo construidas estacdes de bombeamento intermediérias. Os dutos sdo de aco
carbono, enterrados a uma profundidade da ordem de 1 m.

Dutovias no Estado da Bahia

Os principais oleodutos que atendem o estado da Bahia s&o o ORSUB (Oleoduto
Reconcavo Sul da Bahia) e 0o ORPENE (Oleoduto RLAM-COPENE).

Os gasodutos que suprem o estado sdo 0 GASENE (Gasoduto de Integracdo Sudeste-
Nordeste) e 0 GASEB (Gasoduto Sergipe-Bahia).

A distribuicdo do gas natural no estado da Bahia é feita pela BAHIAGAS, empresa de
economia mista que detém a concessdo estadual dos servicos de distribuicdo de gas
natural canalizado.

Além de comercializar e distribuir o gas natural canalizado em diversos municipios do
estado, notadamente na regido metropolitana de Salvador, a BAHIAGAS comercializa
gas natural liquefeito (GNL) e gas natural comprimido (GNC).

Atualmente ndo existem minerodutos no estado da Bahia.

Principais Gargalos Dutoviarios

As projec6es de movimentagéo e utilizagdo dos oleodutos ORSUB e ORPENE, conforme
apresentado no Relatorio 3 - Diagnéstico de Oferta de Transporte e Logistica, nédo
indicam a necessidade de investimentos em ampliacdo, exceto um possivel gargalo no
ORSUB, entre Madre de Deus e Ipiad. Recomenda-se o aprofundamento do estudo da
movimentacdo no ORSUB para a identificacdo de alternativas de solugéo.

As analises realizadas também ndo detectaram gargalos significativos no suprimento de
gas natural ao estado da Bahia.

Igualmente, ndo foram identificados gargalos na logistica da BAHIAGAS, que vem
aumentando paulatinamente sua infraestrutura de distribuicdo de gas canalizado, além de
aumentar o atendimento com gas natural liquefeito a localidades ainda néo atendidas pela
rede de gasodutos.
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2.6.3. Projetos Dutoviarios
Gasodutos da BAHIAGAS

Segundo o Plano Plurianual de Investimento 2018-2022 da BAHIAGAS, o investimento
total é da ordem de R$ 679 milhGes, a serem aplicados na implantacdo de 575 km de
gasodutos.

Os principais projetos sao:

- Implantagéo do Projeto Sudoeste: um gasoduto com 306 km de extensédo, interligando
0s municipios de Itagib4 e Brumado, com impacto em 15 municipios da regido. O
investimento total é estimado em R$ 505 milhdes.

- Construcdo do Duto de Distribuicdo Alvopetro, com investimento de R$ 24,0 milhdes.
O projeto prevé a construcdo de 20 km de rede, capazes de movimentar até 500 mil
m°/dia.

- Expansdo da rede de distribuicdo em cerca de 249 km, com investimento total de
R$ 150 milhdes no periodo. Em 2018 a proposta orgamentaria prevé a construgdo de
30 km de rede para atender 6.000 novos clientes, com investimento da ordem de R$ 73
milhdes.

Dutos de Quimicos

No tocante aos dutos de quimicos, que proporcionam a conexdo entre o Polo de
Camagari, Porto de Aratu-Candeias, Refinaria Landulpho Alves (RLAM) e Fabrica de
Fertilizantes Nitrogenados da Bahia (FAFEN - BA), recomenda-se o aprofundamento do
estudo para determinacdo da demanda por novos dutos entre as empresas estabelecidas no
Polo de Camagari; o dimensionamento para ampliacdo da faixa de servidao da atual
dutovia entre Camacari e 0 Porto de Aratu - Candeias; e a integracdo com as instalaces
de armazenagem no Porto.

Minerodutos

No tocante a minerodutos, devido aos riscos ambientais, ndo ha projetos previstos no
estado da Bahia.

Registra-se que o Projeto Vale do Rio Pardo, da Sul Americana de Metais (SAM), que
contemplava a construcdo de um mineroduto de 382 km de extens&o do norte de Minas
Gerais até o Porto Sul, em llhéus, foi avaliado diversas vezes pelo IBAMA, que o
reprovou em 2016 por inviabilidade ambiental.

Nestas condigdes, os principais projetos dutoviarios séo relacionados no Quadro 2.25, a
sequir.
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Quadro 2.25 - Investimento no Modal Dutoviario

EXTENSAO INVESTIMENTO

PROJETO (km) (R$ MILHAO)
BAHIAGAS  Implantacio do Projeto Sudoeste, interligando Itagibé e 306,0 505,0
Brumado, com impacto em 15 municipios da regido.
BAHIAGAS Duto de Distribuicdo Alvopetro, para atender o contrato de 20,0 24,0
distribuicdo com a Alvopetro.
BAHIAGAS  Expansio da Rede de Distribuicio da BAHIAGAS. 249,0 150,0
TOTAL 575,0 679,0

Fonte: BAHIAGAS.

2.7. Consolidacao dos Projetos de Investimento
2.7.1. Estudos Gerais e Institucionais

Independente dos estudos de viabilidade técnica, econdmica e ambiental, dos projetos
bésicos e dos projetos executivos, que devem preceder a execucdo dos projetos de
investimento, as analises efetuadas para a atualizacdo do PDLT-BA identificaram a
necessidade de alguns estudos gerais e institucionais.

Estes estudos estédo consolidados no Quadro 2.26 a seguir.

Os orcamentos estimados totalizam R$ 63,8 milhGes, sendo R$ 42,8 milhGes para estudos
ferroviarios e R$ 21,0 milhGes para estudos portudrios.
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Quadro 2.26 - Consolidacéo dos Estudos Gerais e Institucionais

TERRITORIO DE PRAZO VALOR

IDENTIDADE MODAL DESCRICAO PRIORIDADE (MESES) (R$ MILHAO)
. ., . Elaboracdo de EVTEA da alteracéo do tracado da FIOL, de
Bahia Ferrovidrio Campinorte/GO a Correntina/BA cp ! 81
Bahia Ferrovidrio Defl_nlgao sobre a futura situagdo da Malha Ferroviaria da cp 6 115
Bahia
Bahia Ferroviario  Definicdo de melhorias na malha de 1,00 m da FCA CP 12 138
. .. Elaboracdo de EVTEA do Corredor Parnamirim-Petrolina/
Bah F X P 12
ana erroviario Juazeiro-Salvador (Porto de Aratu) ¢ 69
Bahia Ferrovidrio Adequacéo do Plano de V!as da FIOI__ no segmento de 291 km cp 6 12
comum com a nova ferrovia Belo Horizonte-Salvador
Bahia Ferrovidrio Levantamento de empresas interessadas em construir terminais cp 6 07
e operar trens na nova malha de 1,60 m
Bahia Ferrovidrio Elabor.agao do Plano_ ,d(:t' Implantz_igao das Propostas de cp 3 06
Investimento Ferroviario na Bahia
Bahia Portuario Estudo da Impl.antagao de uma Coordenadoria Portuéria no cp 12 20
Estado da Bahia
Bahia Portuario Elaboragdo do PIanp Integrado de Gerenciamento e cp o 60
Zoneamento Costeiro
Bahia Portuario Estudo e Implantag.ao de um Orgao Gestor do Planejamento e cp % 20
Zoneamento Costeiro
2% Porturio EstudF) da Viabilidade Técnica e Econdmica de Recuperagao do cp 12 15
Terminal da Gerdau
Estudo da Viabilidade Técnica e Econdmica para Definigdo do
26 Portuario  Potencial de Desenvolvimento do Canal de Acesso ao Rio CP 24 20
Paraguacu
% Portuario Estudo da Viabilidade Técnica e Econdmica dos Acessos cp 2 15

Terrestres e Ferroviarios a Regido do Rio Paraguagu
Estudo do Uso do Canal de Cotegipe pela Navegacéo de
26 Portuario  Grande Porte, Incluindo a Possibilidade de uma Ligagdo Saco CP 24 4,0
do Tororé - Sdo Tomé do Paripe
Porto de Ilhéus - Estudo da Viabilidade do Aproveitamento do

5 Portuario . . - L
Porto Antigo de 1lhéus para Fins Turisticos

CP 12 20

TOTAL 63,8

Fonte: Consércio TRANSPLAN-APPE.

2.7.2. Consolidacao dos Projetos por Modal

Os Quadros 1A a 8A, do Anexo, ao final, apresentam a consolidacdo dos projetos de
investimento por modal.

Os orgamentos globais estimados totalizam R$ 60.121,4 milhdes, sendo:

- Rodovias: R$ 12.187,8 milhoes;
- Ferrovias: R$ 44.626,8 milhoes;
- Portos: R$ 2.000,0 milhdes;
- Aerovias: R$ 627,8 milhdes;
- Dutovias: R$ 679,0 milhdes.
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Rodovias

Os projetos rodoviarios envolvem 4.540,4 km de rodovias, com um investimento total de
R$ 12.187,8 milhdes no periodo 2020-2035, assim distribuidos:

- R$2.073,1 milhdes para a construcdo (implantacdo e pavimentagdo) de 611,9 km de
novas rodovias;

- R$8.962,5 milhdes para a pavimentagdo de 3.752,1 km de rodovias;
- R$ 1.107,2 milhdes para a duplicagéo de 151,9 km de rodovias;

- R$45,0 milhdes para aumento de capacidade de rodovias pavimentadas,
compreendendo a construcdo de faixa adicional em 24,5 km de rodovias.

Ferrovias

Verifica-se que os projetos ferroviarios envolvem 6.783,8 km de linhas, com um
investimento total de R$ 44.626,8 milhdes, assim distribuidos:

- R$2.504,4 milhdes para a recuperagdo da FCA, inclusive a construcdo de variantes e
acessos, com investimentos distribuidos ao longo de 2.172,2 km de linhas.

- R$9.726,8 milhdes para a construcdo da FIOL, considerada no seu tracado basico de
1.527,0 km;

- R$32.395,5 milhdes para as novas ferrovias do PIL, com extensdo estimada em
3.084,6 km.

Portos

Os projetos portuarios envolvem um investimento total de R$ 2.000,0 milhdes, assim
distribuidos:

- R$ 545,0 milhdes para ampliacdo e melhorias no Porto de Salvador;
- R$ 1.455,0 milhdes para ampliacdo e melhorias no Porto de Aratu.

Observa-se que o investimento total ndo inclui o investimento no Porto Sul, estimado em
R$ 3.026,3 milhdes em 2013, visto que a concepcao deste projeto estd sendo revista.

Aerovias

No modal aeroviario, os projetos de investimento compreendem a construcdo de novos
aeroportos e a restauracdo de aeroportos existentes, totalizando R$ 627,8 milhdes, assim
distribuidos:

- R$440,5 milhdes para a construcdo de 5 novos aeroportos;

- R$187,3 milhGes para a restauracdo, ampliacdo e melhorias de 15 aeroportos
existentes.
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Dutovias

Os projetos em dutovias compreendem a expansio da rede de gasodutos da BAHIAGAS,
com investimento de R$ 679,0 milhdes em 575,0 km de gasodutos, assim distribuidos:

- R$505,0 milhdes para o Projeto Sudoeste, interligando Itagiba e Brumado, com a
implantacdo de 306,0 km de gasodutos;

- R$ 24,0 milhdes para a construcdo do duto de distribuicdo Alvopetro, com 20,0 km;
- R$ 150,0 milhdes na expanséo da rede de distribuicdo em 249,0 km.
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3.1.

DIAGNOSTICO DO MODELO ATUAL DE GESTAO

Introducéo

A analise desenvolvida pretende avaliar de forma resumida a estrutura de gestdo
atualmente existente voltada para o planejamento, implantacdo e monitoramento de
projetos de transporte no Estado da Bahia.

As competéncias e o protagonismo dos diferentes 6rgaos que integram a SEINFRA sao
aqui analisados e avaliados, com apreciagdo de suas estruturas funcionais e técnicas que
interferem diretamente nos seus desempenhos para a execu¢do da carteira de projetos
indicados no PDLT.

As avaliagcOes aqui efetuadas, que serdo apreciadas e discutidas com a equipe de
coordenacdo e acompanhamento da SUPLOG, norteardo a proposicdo de ajustes no
modelo de gestdo para a implantacdo do PDLT.

Inicialmente, serdo apresentadas as atuais competéncias, responsabilidades e atividades
dos drgdos que integram a SEINFRA, com base nas modificacdes ocorridas na estrutura
da Secretaria conforme a legislacao a sequir:

- Lei n°13.204, de 11 de dezembro de 2014: cria a SIT, extingue o Departamento de
Infraestrutura de Transportes da Bahia (DERBA) e da nova denominacdo para a
SUPLOG;

- Decreto n°16.448, de 27 de novembro de 2015: aprova o atual Regimento da
SEINFRA;

- Decreto n°16.456, de 09 de dezembro de 2015: aprova atual Regimento Interno da
SIT;

- Decreto n°18.236, de 20 de fevereiro de 2018: altera 0 Regimento da SEINFRA,
aprovado pelo Decreto n° 16.448/2015.

Além da legislacéo citada, serdo também consideradas as leis de criagdo da SEINFRA e
da AGERBA, com a regulamentacdo pertinente.

ApOs a caracterizacdo das estruturas e competéncias, foi feito o diagnostico da atual
estrutura da gestdo para a infraestrutura de transportes e logistica do Estado da Bahia,
enfocando a SIT, a AGERBA, e, em particular, a SUPLOG, esta ultima enfocando seu
papel na formulacdo da politica de desenvolvimento do setor e no assessoramento da
SEINFRA.

A analise efetuada foi elaborada com base em entrevistas realizadas nos dias 22 a 24 de
maio de 2019 com a dire¢do da SUPLOG, da SIT e da AGERBA, e ainda em documentos
fornecidos pela SUPLOG, citados ao longo do texto.
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Competéncias, Responsabilidades e Atividades dos Orgdos de
Gestao

Secretaria de Infraestrutura do Estado da Bahia (SEINFRA)

A SEINFRA foi criada pela Lei n°7.435, de 30 de dezembro de 1998, e alterada pelas
Leis n°8.538, de 20 de dezembro de 2002, que retirou das suas competéncias a gestdo
dos recursos hidricos e saneamento basico, e n° 13.204, de 11 de dezembro de 2014, que
extinguiu 0 DERBA, criou a SIT, 6rgdo em Regime Especial de Administragdo Direta, e
alterou a denominacdo da Superintendéncia de Transportes (SUPET) para
Superintendéncia de Planejamento em Logistica de Transporte e Intermodalismo.

Com as alteracOes, a SEINFRA, na area de transportes, tem na sua estrutura as seguintes
entidades:

- Superintendéncia de Planejamento em Logistica de Transporte e Intermodalismo
(SUPLOG), 6rgédo da administracdo direta da Secretaria;

- Superintendéncia de Infraestrutura de Transportes da Bahia (SIT), 6rgéo que integra a
SEINFRA em regime especial de administracdo direta;

- Agéncia Estadual de Regulacdo de Servicos Publicos de Energia, Transportes e
Comunicacbes da Bahia (AGERBA), autarquia sob regime especial vinculada a
Secretaria por administracdo indireta.

O regimento interno da SEINFRA foi aprovado pelo Decreto n°16.448, de 27 de
novembro de 2015, alterado pelo Decreto n° 18.236, de 20 de fevereiro de 2018.

O art. 1°, do Decreto n°® 18.236/2018, estabeleceu como finalidade da SEINFRA:

Formular e executar as politicas relativas a energia, transportes e comunicacdes,
assim como regular, controlar e fiscalizar a qualidade dos servigos publicos
concedidos, permitidos e autorizados.

Suas competéncias, em conformidade com o que estabelece o seu Regimento Interno, sao:

| - assistir o Governador na formulacdo, implementacdo e avaliacdo das politicas de
energia, transportes e comunicacoes;

Il - promover, coordenar, executar e supervisionar a elaboragéo de planos, programas e
projetos estaduais de energia, transportes e comunicagdes, compatibilizando-os com a
politica do Governo Federal;

Il - articular-se, permanentemente, com 6rgédos e entidades da administracdo publica
federal, estadual e municipal, visando a desenvolver acfes relativas a gestdo de energia,
transportes e comunicagOes, definindo, em conjunto, suas competéncias e nivel de
colaboracéo;

IV - promover a captagédo de recursos junto a institui¢cbes publicas e privadas, nacionais e
internacionais, para implementacdo de acOes relativas a energia, transportes e
comunicagoes;

V - estabelecer, promover e fiscalizar o cumprimento de diretrizes e normas sobre
aproveitamento, utilizacdo e conservacdo de energia, transportes e comunicacoes,
compatibilizando-os com os programas estaduais e com os dispositivos legais emanados
do Governo Federal;
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VI - definir diretrizes e limites de atuacdo do setor privado no que concerne ao uso de
energia, transportes e comunicagdes, no Estado da Bahia, de forma a potencializar os
esforcos do setor publico com os da iniciativa privada,;

VII - estabelecer diretrizes e normas destinadas a regulacéo, ao controle e a fiscalizacéo
da qualidade dos servicos publicos concedidos, permitidos e autorizados, no @mbito da
sua competéncia;

VIl - realizar, coordenar e supervisionar estudos, programas, projetos e obras,
objetivando assegurar o desenvolvimento do Estado, mediante a implantacdo e
manutencdo de uma adequada infraestrutura energética, aeroviaria, rodoviaria, portuaria e
hidroviaria;

IX - exercer outras atividades correlatas.

A SEINFRA ¢ a estrutura politica principal do setor dos transportes no estado da Bahia.
A Secretaria compete a proposicdo, execucdo, controle e fiscalizagdo das politicas
definidas pelo governo estadual e das estratégias de acdo para sua implantacdo. Além de
coordenar a acdo dos diversos 6rgaos estaduais, também desempenha um papel central no
planejamento e na formulacgéo das politicas para o setor dos transportes.

Resumidamente, a partir do estabelecido no Regimento Interno, as principais
competéncias da SEINFRA séo:

- propor, implementar e avaliar a politica de transportes;

- promover, coordenar, executar e supervisionar a elaboracdo de planos, programas e
projetos estaduais de transportes;

- articular-se com 6rgaos de governo para a gestdo do sistema;

- promover a captacdo de recursos junto a instituicdes publicas e privadas, nacionais e
internacionais;

- estabelecer, promover e fiscalizar o cumprimento de diretrizes e normas de
transportes;

- definir diretrizes e limites de atuacdo do setor privado;

- estabelecer diretrizes e normas destinadas a regulacdo, controle e fiscalizacdo da
qualidade dos servicos publicos.

Essas competéncias, como ja mencionado, sdo exercidas diretamente pela estrutura direta
da SEINFRA, através da SUPLOG e da SIT, ou, indiretamente, através da AGERBA.

O organograma completo da SEINFRA pode ser visto, a seguir, na llustracao 3.1.

Consorcio

PDLT
[“4ltransplan P 2018/18 67



SECRETARIA DE
INFRAESTRUTURA

A

GOVERND DO ESTADO

Diagnéstico do Modelo Atual de Gestao

SECRETARIO

COORDENACAO DE CONTROLE
INTERNO

GABINETE

ASSESSORIA DE
PLANEJAMENTO E GESTAO

DIRETORIA GERAL

COORD. DE GESTAO
ORGANIZACIONAL E
TIC

COORD. DE
PLANEJAMENTOQ E
ORCAMENTO

SUPERINTENDENCIA DE
PLANEJAMENTO EM LOGISTICA DE
TRANSPORTE INTERMODALISMO
SUPLOG

SUPERINTENDENCIA DE ENERGIA E
COMUNICACOES
SUPEC

SUPERINTENDENCIA DE
INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTE
DA BAHIA
SIT

ORGAOS VINCULADOS

- AGENCIA ESTADUAL DE REGULACAQ DE SERVICOS PUBLICOS DE ENERGIA,
TRANSPORTES E COMUNICACOES DA BAHIA - AGERBA

- COMPANHIA DE GAS DA BAHIA - BAHIAGAS

llustracdo 3.1 - Organograma da SEINFRA

3.2.2. Superintendéncia de Planejamento em Logistica de Transporte e
Intermodalismo (SUPLOG)

A SUPLOG foi criada pelo Decreto n°16.448, de 27 de novembro de 2015, em
substituicdo a antiga Superintendéncia de Transportes (SUPET).

A SUPLOG tem por finalidade planejar, coordenar, supervisionar, acompanhar e avaliar
a politica de transportes do Estado, bem como promover e articular a integracdo dos
diversos modais de transportes, envolvendo os setores publicos e privados.

Inicialmente contando em sua estrutura com duas diretorias, com a edi¢do do Decreto
n° 18.236, de 20 de fevereiro de 2018, a SUPLOG ganhou uma terceira diretoria, ficando
entdo com a seguinte estrutura:

| - Diretoria de Logistica e Transportes;
Il - Diretoria de Intermodalismo;
11 - Diretoria de Informag&o e Logistica Portuéria’.

'Criada pelo Decreto n° 18.236, de 20 de fevereiro de 2018, com a introdugéo do item 3 na nova redagéo dada ao art.
3°, inciso |, alinea e.
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As competéncias da SUPLOG sédo exercidas por meio dessas trés diretorias, com a
seguinte distribuicdo:

| - Diretoria de Logistica e Transportes:

a) manter articulagdo permanente com os 6rgaos publicos e privados relacionados com
0s setores de turismo, servicos e de producdo agricola e industrial do Estado,
identificando demandas e obstaculos existentes;

b) propor a elaboracdo e divulgacdo de trabalhos técnicos e cientificos relativos a
logistica de transportes, mantendo articulagdo permanente com o meio académico e
instituices publicas e privadas de pesquisa;

c) efetuar estudos, objetivando o levantamento do potencial geoecondmico do Estado
para abrigar novas instalacbes e terminais portuarios, objetivando a criacdo de
vantagens comparativas para a atracao de novos empreendimentos;

d) efetuar gestdes junto aos setores publicos e privados, objetivando a implantacdo de
Terminais de Concentracéo e Distribuicdo de Cargas no Estado;

e) propor politicas pablicas de estimulo a instalacdo e a manutencdo de terminais de
cargas e passageiros e de infraestrutura de transportes, compatibilizando-as com
programas de protecdo ambiental do Estado e com os dispositivos legais emanados do
Governo Federal;

f) prestar apoio técnico e administrativo ao Comité Estadual de Logistica de Transportes
do Estado da Bahia;

g) promover e coordenar a elaboracdo de planos, programas e projetos de logistica de
transportes de interesse do Estado e realizar gestdes junto a Grgdos publicos e
privados, além de organismos multilaterais, visando atingir a sua execucao;

h) efetuar o acompanhamento e avaliacdo dos planos, programas, projetos e logistica de
transportes executados no Estado;

Il - Diretoria de Intermodalismo:

a) coordenar a elaboracdo do Programa Estadual de Logistica de Transportes e manter
sua periddica atualizacéo;

b) elaborar planos, programas e projetos de integracdo entre os modais rodoviario,
ferroviario, aeroviério, aquaviario e dutoviario, em consonancia com o Programa
Estadual de Logistica de Transportes;

c) implementar e manter atualizado um sistema de informacdes sobre a infraestrutura de
transportes do Estado, envolvendo cada um dos modais;

d) desenvolver estudos de intermodalidade de forma integrada com o Programa Diretor
de Logistica de Transportes, seus desdobramentos e atualizacfes, realizando gestfes
junto a orgéos e entidades publicas e privadas, objetivando a manutencao, expanséo e
modernizacdo da infraestrutura de transportes do Estado, compatibilizando com os
programas de protecdo ambiental, estadual e federal;

e) promover a articulacdo entre os segmentos publicos e privados relacionados com 0s
diferentes modais de transporte, objetivando uma maior integracdo entre os diversos
modais e a maximizacao da infraestrutura de transportes e dos centros de distribuicdo
de cargas do Estado;

f) promover e estimular acdes voltadas para viabilizar a integragdo intermodal de
transportes no Estado;

g) elaborar estudos e identificar oportunidades de investimento, bem como fontes de
financiamento para a implantacdo de terminais multimodais de cargas e passageiros;
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h) promover estudos de viabilidade econdmica para a construcdo, manutencdo e
conservagao de rodovias, aeroportos e terminais rodoviarios e hidroviérios;

i) promover a elaboracdo e revisdo periodica dos planos aeroviario, hidroviario e
rodoviério estaduais;

Il — Diretoria de Informacéo e Logistica Portuéria - DILOP:

a) assessorar a formulacdo, coordenacgdo e supervisdo de politicas estaduais e diretrizes
para o desenvolvimento e o fomento do setor de portos e terminais portuarios
maritimos;

b) promover a execucdo e a avaliacdo de medidas, programas e projetos de apoio ao
desenvolvimento dos portos e terminais portuarios maritimos;

c) analisar e propor medidas para a modernizacdo e dinamizacdo da gestdo dos portos
estaduais;

d) promover estudos e pesquisas para o desenvolvimento de atividade portuéria no
Estado;

e) desenvolver e manter sistemas de gerenciamento de informacdes portuérias, visando a
subsidiar a tomada de decisdo publica, o0 acompanhamento e a avaliacdo das acOes e
projetos desenvolvidos.

Resumidamente as principais atribuicdes especificas da SUPLOG séo:

- coordenar a elaboracdo do Programa Estadual de Logistica de Transportes e manter
sua periodica atualizacéo;

- elaborar, coordenar e avaliar planos, programas e projetos de logistica de transportes
e de integracdo modal, atendendo as demandas e eliminando os obstaculos para 0s
setores produtivos e de servicos;

- identificar oportunidades e fontes de financiamento, visando a atingir a execu¢do de
planos, programas e projetos de logistica e de integracdo dos modos de transporte;

- implementar e manter atualizado um sistema de informacdes sobre a infraestrutura de
transportes do Estado, envolvendo cada um dos modais;

- promover estudos de viabilidade econdmica para a construcdo, manutencdo e
conservacao de rodovias, aeroportos e terminais rodoviarios e hidroviarios;

- efetuar estudos para a implantacdo de novas instalacdes e terminais portuarios, bem
como de Terminais de Concentracdo e Distribuicdo de Cargas;

- propor politicas publicas para o desenvolvimento e o fomento do setor de portos e
terminais portuarios maritimos, bem como para a instalacdo e a manutencdo de
terminais de cargas e passageiros e de infraestrutura de transportes;

- manter articulagdo permanente com o meio académico e instituicdes publicas e
privadas de pesquisa, visando a elaboragdo e divulgagdo de trabalhos técnicos e
cientificos relativos a logistica de transportes.

O organograma da SUPLOG ¢ apresentado na llustracdo 3.2.
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llustracdo 3.2 - Organograma da SUPLOG

Observa-se que a SUPLOG, como integrante da estrutura da SEINFRA, é responsavel
por assessorar 0 Secretario da SEINFRA na execucdo das suas competéncias setoriais,
elencadas na legislacéo pertinente.

No planejamento estratégico do setor, o regimento da SEINFRA aloca & SUPLOG
competéncias especificas de realizacdo do programa estadual de logistica e de programas
e projetos de desenvolvimento e de integracdo da logistica de transportes no Estado,
inclusive de viabilidade econdmica, realizando e coordenando a sua elaboracdo e
executando o seu acompanhamento e avaliagéo.

Ao se analisar as atividades relacionadas a SUPLOG é importante mencionar a Unidade
de Coordenacdo do Programa de Financiamento Externo (UCP), criada junto ao Gabinete
da Secretaria de Infraestrutura, com a finalidade de coordenar, monitorar e controlar a
execucdo dos Programas de Investimentos em Infraestrutura, financiados por institui¢coes
internacionais, em particular o Programa de Restauracdo e Manutencdo de Rodovias — 22
Etapa— PREMAR 2°.

A UCP, embora constituida no ambito da SEINFRA, na pratica funciona na SUPLOG, ja
que é coordenada pela Superintendente da SUPLOG e integrada por técnicos da
Superintendéncia.

A UCP tem subordinada a sua atuacdo o Nucleo de Qualidade das Obras (NQO), que
apoia as unidades da SIT para a assegurar a qualidade dos projetos e obras de engenharia
relativas a0 PREMAR 2°,

Ainda com relacio ao PREMAR 2, deve-se mencionar a UNIDADE TECNICA DO
PROGRAMA — UTP*, vinculada & estrutura da SIT, mas que apoia a UCP nas suas
atividades de coordenacdo do Programa.

2 portaria SEINFRA n° 052, de 02 de margo de 2015.
% Portaria SEINFRA n° 069, de 09 de maio de 2016.
% Portaria SEINFRA n° 068, de 09 de maio de 2016
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3.2.3. Superintendéncia de Infraestrutura de Transportes da Bahia (SIT)

A SIT foi criada pela Lei n°® 13.204, de 11 de dezembro de 2014, constituindo-se em um
6rgdo em Regime Especial de Administracdo Direta e integrante da estrutura da
SEINFRA. A Superintendéncia assumiu parte das competéncias do antigo DERBA,
extinto pela mesma Lei.

A SIT tem como finalidade:

Executar programas relativos a subfuncao transporte, de competéncia do Estado,
a excecao daqueles cometidos em lei a outras entidades ou 6rgdos e, em carater
supletivo, os referentes aos planos federal e municipal, bem como a construgéo
e a administragdo dos seus terminais rodoviarios, hidroviarios e aeroviarios.

A SIT compete®:

| - elaborar estudos e projetos relativos a subfuncéo transporte;

Il - executar o Plano Diretor de Logistica e Transportes do Estado e obras correlatas,
mediante programas anuais de trabalho;

I11 - executar o Plano Aeroviario do Estado e obras correlatas, mediante programas anuais
de trabalho;

IV - construir, manter e conservar as estradas estaduais, federais delegadas, bem como
acessos;

V - controlar, fiscalizar e policiar o trafego nas rodovias estaduais e federais delegadas,
no que lhe couber;

VI - promover a constru¢do, manutencdo e conservacdo de pistas de aeroportos e de
terminais rodoviarios, hidroviarios e aeroviarios, bem como a administracdo dos
terminais ndo delegados.

Na estrutura organizacional basica da SIT, as competéncias para construcdo e
manutenc¢do da infraestrutura de transportes, para a elaboracdo e execucdo de estudos e
projetos e para a operacdo do Sistema de Infraestrutura de Transportes estadual séo
pertinentes aos seguintes organismos internos:

| - Diretoria de Terminais - DTE, que tem por finalidade promover a manutencdo e
conservacdo dos terminais rodoviarios, hidroviarios e aeroviarios, bem como a
administracdo dos terminais ndo delegados do Estado da Bahiga;

Il - Diretoria de Construcdo e Manutengdo - DCM, que tem por finalidade a construcao,
manutencdo e conservacgdo da infraestrutura de transportes;

[11 - Diretoria de Projetos e Programas Especiais, que tem por finalidade promover
estudos, realizar pesquisas, projetos e atividades de planejamento, programacao,
orcamento e acompanhamento de obras e servigos de engenharia, sob a responsabilidade
do 6rgéo, bem como o acompanhamento e a avaliagdo do seu impacto ambiental;

IV - Diretoria de Operacdo e Trafego, que tem por finalidade programar, coordenar e
supervisionar as operacdes de Sistema de Infraestrutura de Transportes do Estado e
exercer a gestdo de informagoes.

As competéncias dessas diretorias diretamente relacionadas com a implanta¢do do PDLT
séo sintetizadas a seguir:

SEm conformidade com os Decretos n® 16.456/2015 e n° 16.455/2015.
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| - Diretoria de Terminais — DTE

- Coordenacdo de Terminais Hidroviarios e Rodoviarios:

a)

b)

c)

d)

e)

exercer o controle técnico dos trabalhos de construcdo, ampliacdo, restauracéo e
melhoramentos de terminais hidroviarios e rodoviérios, em articulagdo com a
Diretoria de Construcdo e Manutencdo e a Coordenacdo de Edificacdes e de
Pontes;

fornecer os dados para elaboracdo e atualizacdo das Especificaces Técnicas e do
Referencial de Pregos de obras e servi¢os de construcao de terminais hidroviarios
e rodoviarios;

subsidiar os 6rgdos competentes com informagfes de sua area de trabalho para
elaboracdo de planos, programas ou projetos que visem ao desenvolvimento da
infraestrutura de transporte hidroviario e rodoviario no Estado da Bahia;

manter o acervo dos terminais hidroviarios e rodoviarios atualizado, bem como
monitorar as informacdes técnicas;

gerenciar 0s contratos de obras e servicos de manutencdo, desde seu
cadastramento até a sua medicé&o.

- Coordenacdo de Terminais Aeroviarios:

a)

b)

c)
d)

exercer 0 controle técnico dos trabalhos de construcéo, ampliacdo, restauracdo e
melhoramentos de terminais aeroviarios, em articulagio com a Diretoria de
Construcdo e Manutencéo e a Coordenacao de Edificacdes e de Pontes;

fornecer os dados para elaboracéo e atualizacdo das Especificaces Técnicas e do
Referencial de Precos de obras e servigos de construcao de terminais aeroviarios;
manter o acervo da malha aerovidria atualizada, bem como monitorar as
informacdes técnicas operacionais;

subsidiar os 6rgdos competentes com informagdes de sua area de trabalho para
elaboracdo de planos, programas ou projetos que visem ao desenvolvimento da
infraestrutura de transporte aeroviario no Estado da Bahia;

adequar e manter os aeroportos conforme determinacdo da autoridade
aeroportudria;

gerenciar 0s contratos de obras e servicos de manutencdo, desde seu
cadastramento até a sua medicé&o.

Il - Diretoria de Construcdo e Manutengéo — DCM

- Coordenagdo de Manutengéo:

a)

b)

c)

d)

programar, controlar e fiscalizar os servi¢os de manutencao de obras das rodovias,
inclusive os servicos de sinalizagdo horizontal e vertical, de acordo com as
especificacOes técnicas e normas pertinentes;

fornecer os dados para elaboracdo e atualizacdo das Especificacfes Técnicas e do
Referencial de Precos de obras e servigos de manutencao de sua competéncia;
fornecer a Coordenacéo de Planejamento e Or¢camento da Diretoria de Projetos e
Programas Especiais informacdes e dados necessarios & manutencao adequada do
Sistema de Gerenciamento de Pavimentos;

gerenciar 0s contratos de obras e servicos de manutencdo, desde seu
cadastramento até a sua medicao;

- Coordenacdo de Construcdo Rodoviaria:

a)

Consorcio

programar, controlar e fiscalizar os servicos de construcdo e restauracdo das
rodovias;
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b) fornecer os dados para elaboracdo e atualizacdo das Especificaces Técnicas e do
Referencial de Precos de obras e servigos de construcdo das rodovias;

c) zelar pela fiel observancia das especificaces de servicos de protecdo ambiental,
de seguranca viaria e das normas de seguranca operacional de obras;

d) gerenciar os contratos de obras e servigos de construcdo e restauracdo de rodovias;

- Coordenacéo de EdificacOes e de Pontes:

a) programar, controlar e fiscalizar os servicos de construcdo das obras d’arte
especiais;

b) programar, controlar e fiscalizar os servigos de construcdo dos aerédromos e
terminais rodoviarios e hidroviarios, em articulacdo com a DTE;

c) fornecer os dados para elaboragdo e atualizacdo das Especificacbes Técnicas e do
Referencial de Precos de obras e servi¢os de construcdo das edificacdes e das
obras d’arte especiais;

d) acompanhar todas as etapas das obras, de acordo com o plano de monitoramento,
de maneira a aferir o atendimento aos condicionantes estabelecidos pelos érgdos
ambientais, juntamente com a Coordenacédo de Meio Ambiente;

e) gerenciar 0s contratos de obras e servigos de construgéo, obras d’arte especiais e
dos aer6dromos e terminais rodoviarios e hidroviarios em articulacdo com a DTE,
quando couber;

- Coordenacdo de Estradas Vicinais:
a) programar, controlar e fiscalizar os servicos de obras e manutencdo em estradas
vicinais;
b) fornecer os dados para elaboracdo e atualizacdo das Especificacbes Técnicas e do
Referencial de Precos de obras e servigos de manutencdo, de sua competéncia;
C) gerenciar 0s contratos de obras e servicos de manutencdo, desde seu
cadastramento até a sua medicéo.

I11 - Diretoria de Projetos e Programas Especiais

- Coordenacéo de Planejamento e Orgamento:

a) acompanhar e avaliar os orcamentos dos projetos de obras e servicos de
engenharia elaborados pela SIT;

b) manter atualizado o Referencial de Precos de obras e servicos de engenharia;

c) analisar as propostas de precos dos processos licitatérios relativos a obras e
servigos de engenharia;

d) promover estudos e pesquisas, bem como coletar e analisar as informacoes
necessarias ao planejamento do sistema de custos da infraestrutura de transportes;

e) produzir e manter dados e informacGes em uma base cartografica, integrando os
modais rodoviario, hidroviario e aerovidrio a base georreferenciada, com o
propdsito de possibilitar o acesso para consulta e visualizagdo geogréaficas, com a
utilizacdo de novas tecnologias;

f) monitorar dados de campo, incluindo trafego, estrutura, deflexdo, irregularidades
e defeitos dos pavimentos, estruturados por segmentos homogéneos, contribuindo
com a gestdo da infraestrutura de transporte do Estado da Bahia;

g) manter atualizado o inventério de informagdes de infraestrutura de transportes
com o levantamento de segmentos criticos, intersecOes e acessos, obras d’arte
especiais, terminais, sinalizagdes verticais e horizontais;

- Coordenacgédo de Meio Ambiente:
a) elaborar projetos e desenvolver novas tecnologias e a¢fes para garantir protecdo
ambiental,
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subsidiar a elaboracao dos projetos de obras e servicos de engenharia, quanto aos
requerimentos de protecdo ambiental, de acordo com as especificacbes e
legislacBes pertinentes;

monitorar 0s impactos ambientais, culturais e naturais, na execucao dos projetos
de construcdo, manutencéo e conservacgao;

orientar e coordenar a realizagéo das acOes para o Licenciamento Ambiental, em
conformidade com a legislacéo vigente;

- Coordenacéo de Projetos:

a)
b)

c)

d)

e)

programar, coordenar, acompanhar as atividades de elaboracdo de projetos, com
0s respectivos detalhamentos, memoriais descritivos e especificacoes;

proceder & avaliagdo de imdveis e benfeitorias, para fins de desapropriacdo e
emitir os respectivos laudos;

subsidiar a elaboragdo dos projetos de obras e servicos de engenharia, quanto aos
requerimentos de protecdo ambiental, de acordo com as especificacbes e
legislagdes pertinentes;

promover a elaboracdo dos Termos de Referéncia e fornecer subsidios a
elaboracdo dos editais para a contratacdo de servigos relativos a sua area de
competéncia,;

gerenciar 0s contratos de servigos prestados, na sua area de competéncia, desde
seu cadastramento até a sua medicdo.

IV - Diretoria de Operacéo e Trafego

a)
b)

c)
d)

realizar controle operacional das rodovias;

programar, coordenar, gerenciar e supervisionar a utilizacdo da faixa de dominio e
realizar os levantamentos necessarios a organizacao e manutencdo do cadastro dos
imdveis e benfeitorias, em articulagdo com a DCM,;

exercer 0 gerenciamento e o controle de peso e velocidade nas rodovias;

elaborar o programa de reducéo e prevencédo de acidentes de transito nas rodovias
estaduais, coordenando a sua execucdo, bem como monitorando e avaliando seus
resultados.

O organograma da SIT é apresentado na Ilustracéo 3.3.
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llustracdo 3.3 - Organograma da SIT

3.2.4. Agéncia Estadual de Regulacdo de Servicos Publicos de Energia,
Transportes e Comunicacdes da Bahia (AGERBA)

A AGERBA é uma autarquia sob regime especial, com autonomia administrativa e
financeira, vinculada a Secretaria de Infraestrutura do Estado da Bahia, criada em 19 de
maio de 1998, pela Lei n° 7.314, e regulamentada pelo Decreto n° 7.426, de 31 de agosto
de 1998.

Esses instrumentos legais definiram a finalidade e competéncias da Agéncia, vistas a
seguir.

Finalidade:

- regular, controlar e fiscalizar a qualidade dos servigos publicos concedidos,
permissionados e autorizados, nos segmentos de energia, transportes e comunicagdes.
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Competéncias:

| - atuar, mediante disposicao legal ou pactuada, em especial nas areas de energia elétrica,
gés natural, petréleo e seus derivados, &lcool combustivel, rodovias, hidrovias, terminais
aeroportuarios, hidroviarios e rodoviarios, transportes intermunicipais de passageiros e
comunicagoes;

Il - promover e zelar pela eficiéncia econdmica e técnica dos servicos publicos delegados
submetidos a sua competéncia regulatéria, propiciando condi¢cbes de qualidade,
regularidade, continuidade, seguranca, atualidade, universalidade e modicidade das
tarifas;

Il - proteger os usuarios contra o abuso de poder econdémico que vise a dominacdo dos
mercados, a eliminacdo da concorréncia e ao aumento arbitrario dos lucros;

IV - elaborar propostas em relacdo ao estabelecimento, revisdo, ajuste e aprovacao de
tarifas que permitam a manutencdo do equilibrio econémico-financeiro dos contratos de
concessdes e termos de permissdes de servigos publicos, observando a competéncia
prépria das Agéncias Nacionais;

V - atender, através das entidades reguladas, as solicitacfes de servicos indispensaveis a
satisfacdo das necessidades dos usuarios;

VI - promover a estabilidade nas relagdes entre o poder concedente, entidades reguladas e
USUArios;

VII - estimular a expansao e a modernizacdo dos servicos delegados de modo a buscar a
sua universalizacdo e a melhoria dos padrdes de qualidade, ressalvada a competéncia do
Estado quanto a definicdo das politicas de investimentos;

VIII - promover a livre, ampla e justa competicdo entre as entidades reguladas, bem como
corrigir os efeitos da competicdo imperfeita;

IX - fiscalizar os aspectos técnico, econdémico, contabil, financeiro, operacional e juridico
dos contratos de concessdes e termos de permissao de servicos publicos, aplicando, se for
0 caso, diretamente as san¢des cabiveis, entre as quais, multas, suspensdo temporaria de
participacdo em licitacBes, intervencdo administrativa e extingdo da concessdo ou
permissdao, em conformidade com a regulamentacdo desta Lei e demais normas legais e
pactuadas;

X - exercer outras atividades correlatas.

A criacdo da AGERBA foi inspirada no modelo de agéncias reguladoras de servigos
publicos instituido pelo Governo Federal, que a partir de 1996 instituiu a ANEEL para o
setor elétrico (1996), a ANATEL para as telecomunicacdes (1996) e a ANP para a area
de petréleo (1997).

Estudo publicado pela OCDE sobre o processo regulatério no Brasil® mostra que o
processo de liberalizacdo da economia a partir dos anos 90 e as mudancas instituidas pelo
Plano Real e pela legislacdo em 1994 criaram um ambiente favoravel & criacdo das
agéncias reguladoras, para o fortalecimento das regras de mercado e para instituir um
“administrador imparcial e autdnomo dos agentes de mercado”.

Ainda segundo o estudo, a ideia era atrair e aumentar a participacdo privada no setor de
infraestrutura, melhorando seu desempenho e cobertura e facilitando o acesso a servicos
essenciais a sociedade e a atividade econémica.

®OECD Reviews of Regulatory Reform Brazil: Strengthening Governance for Growth, 2008 Organizagdo para a
Cooperacao e Desenvolvimento Econdmico - OCDE Paris.
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A AGERBA ¢é responsavel pelas atividades de regulacdo, delegacdo, controle e
fiscalizacdo dos servicos publicos no estado da Bahia, atuando nas seguintes areas em
transportes:

- transporte rodoviario intermunicipal de passageiros;

- transporte hidroviario intermunicipal de passageiros;

- administracdo de terminais rodoviarios, hidroviarios e aeroviarios;
- rodovias estaduais concedidas.

Essas atividades incluem a elaboracdo de regulamento e normas e a fiscalizacdo do seu
cumprimento por parte dos delegatarios, para a garantia da regularidade, continuidade,
universalidade e modicidade das tarifas dos servicos prestados e do desempenho
econdmico-financeiro das concessionarias.

A Agéncia compete, ainda, a analise e homologacio de reajuste e revisdo de tarifas
visando a manutenc¢édo do equilibrio econémico-financeiro dos contratos de concessoes e
termos de permissdes de servicos publicos e a prevencdo, mediacdo e solucdo de
divergéncias entre concessionarias e USUArios.

A competéncia de regulacdo e fiscalizacdo da AGERBA visa, principalmente, a promover
0 equilibrio nas relagdes entre o poder concedente, as entidades reguladas e 0s usuérios,
visando a garantia da qualidade e da correta prestacdo dos servicos publicos delegados.

Sob esse ultimo aspecto, especial atencdo foi dada pela Lei n° 7.314/1998 a protecdo aos
usuarios dos servigos delegados, estabelecendo competéncias para a AGERBA para
coibir o abuso de poder econdmico que vise a dominacao dos mercados, a eliminacao da
concorréncia e ao aumento arbitrario dos lucros, promovendo a livre, ampla e justa
competicdo entre as entidades reguladas.

A estrutura organizacional da AGERBA pode ser vista na llustracdo 3.4. Além dessa
estrutura, a AGERBA atua ainda, na fiscalizacdo dos servicos e infraestrutura delegada,
através de 12 polos regionais, a saber: Salvador, Alagoinhas, Feira de Santana, Santo
Antoénio de Jesus, Juazeiro, Jequié, Vitoria da Conquista, Itabuna, Teixeira de Freitas,
Seabra, Barreiras e Bom Jesus da Lapa.
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llustracdo 3.4 - Organograma da AGERBA

Conforme mostrado no organograma acima, para o desempenho de suas atividades de
regulacdo e de fiscalizacdo, a AGERBA conta na sua estrutura organizacional com os
departamentos de Qualidade dos Servicos (DQS) e de Tarifas e Pesquisas
Socioeconémicas (DPE), diretamente vinculados a Diretoria Executiva da Agéncia.

O DQS coordena, controla e fiscaliza a qualidade dos servicos publicos concedidos,
permissionados e autorizados por meio da Diretoria de Fiscalizacdo (DFIS) e da Diretoria
de Planejamento Operacional (DPLO).

A primeira compete, resumidamente:

coordenar e dirigir a fiscalizacdo dos servicos regulados;
fiscalizar os servigos publicos regulados concedidos e permissionados;
desenvolver instrumentos regulamentares e normativos.

A DPLO compete:

- elaborar normas legais, regulamentares e procedimentos para regulacdo econémica e
técnica e para contratos de concessao, termos de permissdo e autorizacao;

- definir e avaliar os padrdes de qualidade e de desempenho técnico e financeiro para 0s
servigos publicos regulados.
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O DPE propGe e elabora estudos tarifarios, parametros para revisdo das tarifas dos
servicos publicos concedidos, permissionados e autorizados e pesquisas junto aos
usuarios, buscando a opinido quanto a satisfacdo e a qualidade dos servigos publicos
regulados.

A Diretoria de Tarifas (DTAF) compete, resumidamente:

- desenvolver estudos para subsidiar o planejamento e racionalizagdo dos custos dos
servicos publicos regulados;

- definir e propor parametros e critérios para revisdo e reajuste tarifario dos servicos
publicos regulados;

- estudar, definir, propor métodos para avaliar, acompanhar e estabelecer tarifas para o0s
servicos publicos regulados que assegurem a prestacdo de servicos adequados e a
modicidade das tarifas.

A Diretoria de Pesquisas Socioeconémicas compete:

- elaborar e divulgar pesquisas de opinido de usuarios sobre a qualidade e satisfacdo em
relacdo aos servicos publicos regulados;

- fazer o levantamento e analise de dados estatisticos referentes aos servicos publicos
regulados;

- desenvolver pesquisas e estudos para subsidiar o planejamento e a racionalizacdo dos
custos e melhoria da qualidade dos servigos publicos regulados;

- propor e definir a metodologia de avaliagdo dos servigos publicos regulados.

Embora essa competéncia (ndo relacionada anteriormente) conste do inciso XI, do art. 2°,
do Decreto n° 7.426, de 31 de agosto de 1998 (Regimento da AGERBA), como pode ser
visto a seguir, ela ndo consta explicitamente na Lei n® 7.314, de 19 de maio de 1998.

Decreto n° 7.426 - art. 2°, XI. licitar e contratar as concessdes e permissées
no &mbito dos servigos de energia, transportes e comunicagdes;

Lei n®7.314 - art. 1° - Fica criada a Agéncia Estadual de Regulag&o de Servigos
Publicos de Energia, Transportes e Comunicacdes da Bahia - AGERBA, ...,
tendo por finalidade regular, controlar e fiscalizar a qualidade dos servicos
publicos concedidos, permissionados e autorizados, nos segmentos de
energia, transportes e comunicagoes, ...

A competéncia para a AGERBA licitar e contratar as concessdes e permissdes so foi
introduzida por lei posteriormente, para a exploracdo de servigcos e de infraestrutura
especificos:

- Lei n®11.378, de 18 de fevereiro de 2009, que dispbs sobre o Sistema de Transporte
Rodoviario Intermunicipal de Passageiros do Estado da Bahia (SRI) e Decreto
n°11.832 de 2009, que a regulamentou;

- Lei n®12.044, de 04 de janeiro de 2011, que dispbs sobre o Sistema de Transporte

Hidroviario Intermunicipal de Passageiros e Veiculos do Estado da Bahia (SHI), e
Decreto n® 13.168, de 12 de agosto de 2011, que a regulamentou.
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Para o SRI, o art. 3° da Lei n°11.378/2009 estabelece que os servicos do SHI seréo
operacionalmente planejados, coordenados, controlados, concedidos, permitidos,
regulados e fiscalizados pela AGERBA.

O art. 19 da lei estabelece que os terminais rodoviarios de passageiros, pontos de apoio e
pontos de parada sdo componentes indispensaveis da estrutura fisico-operacional do SRI,
na pratica estendendo a AGERBA a competéncia de licitar e contratar suas outorgas de
COoNcessao ou permisséo.

O Decreto n° 11.832/2009 explicita melhor essa competéncia nos artigos 13 e 17:

Art. 13 - A prestacdo dos servicos de administracdo, operagdo, manutencao,
conservagdo, modernizacdo e exploracdo de terminais rodoviarios esta sujeita a
delegacgdo, coordenacdo, organizacdo, regulacdo, controle, fiscalizagdo, poder
de policia e planejamento operacional da AGERBA.

Art. 17 - Os terminais ndo delegados pela AGERBA serdo mantidos,
conservados e administrados pelo Departamento de Estradas de Rodagem da
Bahia - DERBA, na forma dos arts. 32 e 33 da Lei n®7.314, de 19 de maio de
1998, e do art. 2°, caput e inciso VI, do Decreto n° 8.271, de 19 de junho de
2002.

Para o Transporte Hidroviério Intermunicipal de Passageiros e Veiculos, procedimento
semelhante foi adotado na Lei n® 12.044/2011.

O art. 3° da lei estabelece que os servigos do SHI serdo operacionalmente planejados,
coordenados, controlados, concedidos, permitidos, regulados e fiscalizados pela
AGERBA.

O art. 15 da lei determina que a AGERBA adote normas e procedimentos para a outorga
dos servicos de transporte hidroviario intermunicipal relativas a administracdo, operacao
e exploragdo dos terminais hidroviarios.

O Decreto n° 13.168/2011 detalha as condic¢des para a outorga da prestacdo dos servicos.
O 84°, do art. 15, permite que a outorga dos terminais possa ser feita de forma
independente da delegagdo do servico publico de transporte hidroviario intermunicipal de
passageiros e veiculos.

3.3. GESTAO DOS SISTEMAS DE TRANSPORTE POR ORGAO DA

SEINFRA

3.3.1. Rodovias

Conforme ja destacado em capitulo anterior, a malha rodoviaria estadual soma 26,2 mil

km de extensdo, estando a sua quase totalidade sob a responsabilidade direta da SIT. As

seguintes rodovias estdo administradas através de contratos de concessdo e fiscalizadas
pela AGERBA:

a) Rodovia BA-099 (Sistema Estrada do Coco - Linha Verde) - Contrato de Concesséo
n°002/2000, com 217,17 km de extensdo, abrangendo o0s seguintes segmentos
rodoviarios:
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- segmento da rodovia BA-099, ponte sobre o rio Joanes até o acesso a Praia do Forte,
com extensédo de 46,30 km;

- segmento da rodovia BA-099, acesso a Praia do Forte até a Divisa BA/PE, com
extensdo de 136,20 km;

- segmentos rodoviarios de acesso a Praia de Arembepe (1,39 km), Praia do Forte
(2,72 km), Porto Sauipe (4,56 km), Subauma (8,00 km), Palame (8,00 km) e Sitio do
Conde (10,0 km), com extensao total de 34,67 km.

b) Sistema Rodoviario BA-093 - Contrato de Concessdo n°01/2010, com 124,65 km,
constituido pelos seguintes segmentos:

- BA-093, entre Simdes Filho e Pojuca, com 46,0 km;

- BA-512, acesso a Camagari, com 4,65 km;

- BA-521, da BA-522 a BA-524, com 7,0 km;

- BA-524, da BA-535 até o Porto de Aratu, com 24,8;

- BA-526, da BR-324 (CIA) até a Rétula do Aeroporto de Salvador, com 14,2 km;

- BA-535, da BA-524 até a BA-526 (CEASA), com 28 km.
c) Sistema Rodoviario BA-052 - Contrato de Parceria Publico-Privada n°® 001/2018, com
546,6 km, com 0s seguintes segmentos:

- BA-052, da BR-116 até Xique-Xique: 461,1 km;
- BA-160, de Xique-Xique até o rio S&o Francisco: 85,5 km;
- Ponte sobre o rio Sdo Francisco: 1 km (construcdo de ponte).

A outorga para a concessdo de sistemas rodoviarios é feita pela SEINFRA, ficando com a
AGERBA a competéncia para exercer a regulacdo, o controle e a fiscalizacdo de cada
contrato.

Com relacdo a rede rodoviaria sob administracdo da SIT, a Superintendéncia tem
responsabilidade pela execucdo de projetos de engenharia, construcdo, restauracao e
manutencdo. A SIT exerce essas competéncias através de sua Diretoria de Projetos e
Programas Especiais e da Diretoria de Construcdo e Manutencdo (DCM), gerenciando 0s
contratos de obras e servicos de projetos, construgdo e restauragdo/manutencdo de
rodovias.

Nas entrevistas realizadas com representantes da SIT, foram relatados alguns problemas
atualmente verificados na operacionalizacdo de suas competéncias com relacdo a rede
rodoviaria, a saber:

- Os estudos de avaliacdo técnico-econdmica e 0s projetos de engenharia somente sao
executados de forma adequada para os trechos de rodovias que estdo no ambito do
programa PREMAR. Para os demais trechos da rede rodoviaria, sdo feitos projetos
simplificados de engenharia para contratagdo de obras, tanto para constru¢cdo como
para restauracdo e manutencao.

- Esses projetos simplificados sdo contratados por assessoria técnica ligada diretamente
ao Diretor-Superintendente, fora da Diretoria de Projetos e Programas Especiais.

- Ainda sobre o tema, foi apontado que a auséncia de uma Auditoria Interna que
fiscalize a gestdo finalistica e os sistemas operacionais da Superintendéncia contribui
para a situagéo descrita;
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3.3.2.

3.3.3.

- A fiscalizacdo exercida para o gerenciamento e fiscalizacdo dos contratos de obras €
feita de forma precéria, tanto por falta de pessoal qualificado’ como pela auséncia de
escritorios da SIT (distritos rodoviarios) nas varias regifes do estado, a exemplo do
que existia a época do DERBA. A ndo existéncia desses escritorios regionais onera 0s
deslocamentos e dificulta a presenga de técnicos para acompanhamento e controle dos
servicos nos locais das obras, na pratica restringindo essas acles e prejudicando a
qualidade dos servicos executados.

- A falta de procuradores dedicados as acdes administrativas e operacionais da SIT tem
prejudicado a seguranga e atrasado o processo decisério e de regulamentacao
necessario as atividades do oOrgdo. Toda a apreciacdo e pareceres juridicos para
instrugdo sdo executados pela Procuradoria Estadual, que tem um grande volume de
trabalho e ndo consegue dar a velocidade necessaria ao atendimento dos processos do
setor, tanto executivos quanto licitatorios. Além disso, processos que tratam de
assuntos semelhantes sdo examinados por diferentes procuradores, o que gera
insegurancga no tratamento das matérias e ndo forma procuradores especializados em
temas ligados ao setor.

Terminais Aeroviarios

No estado da Bahia, com excecdo dos aeroportos administrados pela INFRAERO, a
gestdo dos aerédromos é empreendida pela SIT, vinculada a SEINFRA, com competéncia
para promover a construcao, a manutencdo, a conservacao e a administracdo de terminais
aeroviarios.

Existem 73 aerédromos/terminais ptblicos® que estdo sob controle do Governo do Estado,
alguns fora de operacdo. Desses, segundo informacdes obtidas no site da AGERBA na
internet, oito estdo concedidos a iniciativa privada, com contratos regulados e fiscalizados
pela Agéncia. Os demais sdo administrados pela SIT através de sua Diretoria de
Terminais.

A concessao dos aerddromos/terminais publicos é feita pela SEINFRA, com a posterior
transferéncia do contrato de concessdo para a AGERBA, para seu controle, regulacao e
fiscalizagéo.

Com relacdo aos terminais administrados pela SIT, na entrevista realizada com
representantes da Superintendéncia, foi relatado que a Diretoria de Terminais atualmente
é responsavel por todas as acOes referentes aos terminais aeroviarios, incluindo
planejamento, projetos, construcdo e estudos para o processo de concesséo de terminais.

Terminais Rodoviarios
Os terminais rodoviarios na Bahia sdo administrados pela SIT, através da Diretoria de

Terminais, ou delegados a empresas especializadas através de licitagdo, nesse caso
fiscalizados pela AGERBA.

"Segundo relatado, o Gltimo concurso pblico feito para o quadro do DERBA, que atualmente integra a SIT, foi feito
em 1997.
8P AEBahia 2014 - Plano Aeroviario do Estado da Bahia, SEINFRA, 2014.
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Essa configuracao é prevista pelo Decreto n® 11.832/2009, conforme ja mencionado:

Art. 13 - A prestacdo dos servicos de administragdo, operacdo, manutencdo,
conservacgdo, modernizacao e exploracdo de terminais rodoviarios esta sujeita a
delegacdo, coordenacdo, organizacdo, regulacdo, controle, fiscalizacdo, poder
de policia e planejamento operacional da AGERBA.

Art. 17 - Os terminais ndo delegados pela AGERBA serdo mantidos,
conservados e administrados pelo Departamento de Estradas de Rodagem da
Bahia - DERBA, na forma dos arts. 32 e 33 da Lei n° 7.314, de 19 de maio de
1998, e do art. 2° caput e inciso VI, do Decreto n° 8.271, de 19 de junho de
2002.

Segundo a pagina da AGERBA na internet, estdo sob fiscalizacdo da Agéncia 82
terminais em cidades do estado, inclusive Salvador e Feira de Santana. A SIT administra
0 restante dos terminais no estado, boa parte delegados por cessdo de uso as prefeituras
das cidades onde se localizam.

Todo o processo de licitacdo e de outorga dos terminais rodoviarios é conduzido pela
AGERBA®,

Nas entrevistas realizadas com representantes da SIT e AGERBA, alguns problemas
existentes na operacionalizacdo das atividades sob suas competéncias foram evidenciados:

- SIT: com a extincdo do DERBA, o0s terminais passaram a ser propriedade da
Secretaria de Administracdo (SAEB). O processo de transferéncia da propriedade dos
terminais as prefeituras ficou mais complicado e moroso, por depender de acbes
envolvendo a SAEB e, ainda, pela auséncia de procuradoria juridica na SIT, a exemplo
do que ocorria no DERBA. Transferir terminais as prefeituras depende de lei estadual.

- SIT: alguns terminais antes cedidos as prefeituras foram devolvidos ao estado. A
Superintendéncia ndo tem estrutura para administra-los.

- AGERBA: ndo existe politica definida para administracdo dos terminais. A Agéncia
trabalha para delegar/transferir a propriedade da maior parte, ndo rentaveis para
outorga as empresas privadas, as prefeituras, mas atualmente existe uma grande
burocracia para tal (mesmo problema relatado pela SIT).

Terminais hidroviarios

A exemplo dos rodoviarios, os terminais hidroviarios estdo atualmente sob competéncia
administrativa da SIT e da AGERBA.

O site da AGERBA na internet relaciona 15 terminais sob fiscalizacdo da Agéncia. Todo
0 processo de licitacdo e de outorga dos terminais rodovidrios é conduzido pela
AGERBA, que fiscaliza os contratos de concessdo remunerada de uso firmado com os
licitantes vencedores.

%A competéncia para a AGERBA licitar e contratar as concessdes e permissdes foi introduzida pela Lei n° 11.378,
de 18 de fevereiro de 2009, que dispds sobre o Sistema de Transporte Rodoviario Intermunicipal de Passageiros do
Estado da Bahia (SRI).

10| ej n° 12.044/2011 - Sistema de Transporte Hidroviario Intermunicipal de Passageiros e Veiculos do Estado da
Bahia (SHI).
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A SIT, por sua vez, administra cerca de 20 terminais hidroviarios'!, sete com cessdo de
uso para as prefeituras das cidades onde se localizam.

Para esses terminais valem as mesmas observagdes feitas para os terminais rodoviarios, a
partir das entrevistas realizadas.

Estrutura Organizacional - Analise da Compatibilidade de Funcdes

A SEINFRA tem como competéncia principal formular, implantar e avaliar a politica do
setor, com 0 objetivo primordial de assegurar o desenvolvimento do estado da Bahia,
mediante a implantacdo e manutencdo de uma adequada infraestrutura de transporte.

A essa competéncia principal vinculam-se duas outras de finalidades especificas para:

- promover, coordenar, executar e supervisionar a elaboracdo de estudos, planos,
programas, projetos e obras, visando a formulacdo e a implementacdo das politicas
estabelecidas e a implantacdo e manutencéo de uma adequada infraestrutura aeroviaria,
rodovidria, portuéria e hidroviéria;

- promover a captacdo de recursos junto a instituicdes publicas e privadas, nacionais e
internacionais, para implementacao das politicas de Governo.

Duas atividades basicas sdo intrinsecas ao exercicio das competéncias da SEINFRA:

- Planejamento;
- Execucao.

A andlise aqui desenvolvida tem como ponto central examinar a adequacdo da estrutura
organizacional da SEINFRA na érea de transportes envolvida na implementacdo do
PDLT-BA, sob o enfoque das acdes de planejamento e de execucao/implantacéo.

O exame da adequacdo foi realizado para a SUPLOG, SIT e AGERBA, e utilizou os
levantamentos realizados sobre as atribui¢Ges funcionais de cada entidade apresentados
anteriormente. As compatibilidades, complementariedades e os conflitos de competéncia
eventualmente existentes entre os 6rgaos estaduais que atuam no setor foram examinados.

Planejamento

No ambito da Secretaria, as acOes de planejamento estdo contidas na competéncia
regimental da SUPLOG para planejar, coordenar, supervisionar, acompanhar e avaliar a
politica de transportes do Estado, bem como promover e articular a integracdo dos
diversos modais de transportes, envolvendo os setores publicos e privados, por meio das
suas trés diretorias: de Logistica e Transportes, de Intermodalismo e de Logistica
Portuéria.

Conforme relagéo constante do Plano Diretor de Logistica de Transportes do Estado da Bahia PDLT-BA, de 2014.
2Decreto n° 16.448, de 27 de novembro de 2015.
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A SUPLOG compete elaborar o planejamento estratégico do setor, através da realizacio
do plano estadual de logistica e de programas e projetos de logistica de transportes no
Estado, inclusive de viabilidade econémica, executando o seu acompanhamento e
avaliagéo.

Atualmente, as principais atividades desenvolvidas pela SUPLOG sdo de assessoramento
ao Secretario da SEINFRA, no cumprimento de suas atribuicGes e de realizacdo dos
Planos Diretores, como o PDLT em 2014, o Plano Diretor do Sistema de Transporte de
Passageiros do Estado da Bahia (PDSTRIP) em 2011 e o Plano Aeroviario do Estado da
Bahia em 2014. Some-se a essas atividades a de coordenacao e controle da execucdo dos
Programas de Investimentos em Infraestrutura financiados por instituicdes internacionais,
em particular o Programa de Restauracdo e Manutencdo de Rodovias - 22 Etapa -
PREMAR 2, conforme ja mencionado.

A exemplo do anteriormente mencionado no Relatério do PDLT-BA de 2014, a
Superintendéncia ainda encontra problemas para executar plenamente suas fungdes
regimentais de o6rgdo de planejamento da SEINFRA por ndo contar com um quadro
técnico adequado ao desempenho de suas atribuicbes. Some-se a isso uma estrutura
organizacional que apresenta algumas duplicidades de competéncias e uma distribuicéo
desigual nas atividades a desempenhar.

Para atenuar esse problema, a SUPLOG tem procurado exercer sua competéncia através
do acompanhamento de planos diretores contratados pelos demais organismos vinculados
a Secretaria — SIT e AGERBA.

De acordo com informacdes fornecidas pela SEINFRA, a SUPLOG conta hoje com um
quadro de pessoal que totaliza 14 servidores para a execucdo de suas atribuicdes
regimentais, sendo 13 com cargos técnicos (incluindo a Superintendéncia) e apenas um
administrativo. Desse total, seis estdo comprometidos, pelo menos parcialmente, com
atividades proprias da UCP.*

Acrescente-se a esse quadro cinco servidores da UTP™, que embora vinculados & SIT tém
suas atividades coordenadas pela UCP/SUPLOG. Esses tém dedicacdo exclusiva aquela
Unidade e, portanto, ndo integram a forca de trabalho da SUPLOG.

No que diz respeito a existéncia de duplicidades de competéncias estabelecidas no
Regimento da SUPLOG, merecem destagque 0s pontos a seguir discutidos.

H& um conflito de competéncias para a elaboracéo e avaliacdo dos planos de logistica de
transportes de interesse do Estado, observando-se que sdo competéncias regimentais das
diretorias de Logistica e Transportes e de Intermodalismo:

- da Diretoria de Logistica e Transportes: “promover e coordenar a elaboragdo de planos,
programas e projetos de logistica de transportes de interesse do Estado” além de
“efetuar o acompanhamento e avaliagao dos planos, programas, projetos e logistica de
transportes executados no Estado”;

BUCP - Unidade de Coordenacio de Programas de Financiamento Externo, vinculada ao Gabinete da SEINFRA,
conforme Portaria n® 052, de 2 de marco de 2015.

YUTP — Unidade Técnica do Programa de Restauragdo e Manutencéo de Rodovias no Estado da Bahia — PREMAR
2, vinculada ao Diretor-Superintendente da Superintendéncia de Infraestrutura de Transportes da Bahia (SIT),
conforme Portaria n° 068, de 9 de maio de 2018.
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- da Diretoria de Intermodalismo: “coordenar a elabora¢do do Programa Estadual de
Logistica de Transportes e manter sua periddica atualizacdo”, promover estudos de
viabilidade econémica para a construgdo, manutencdo e conservacdo de rodovias,
aeroportos e terminais rodoviarios e hidroviarios e promover a elaboracdo e revisao
periddica dos planos aeroviério, hidroviario e rodoviario estaduais.

A competéncia de acompanhar e avaliar planos, programas, projetos e logistica de
transportes executados no Estado da Diretoria de Logistica e Transportes engloba os
estudos realizados nas outras diretorias da Superintendéncia ou os desenvolvidos na SIT e
AGERBA? Nesse ultimo caso, ndo deveriam ser desenvolvidos na SUPLOG, conforme
Regimento?

Da mesma forma, observa-se o conflito no que se refere aos terminais e instalagdes
portuarias, observando-se que a competéncia regimental da Diretoria de Logistica e
Transportes para “efetuar estudos, objetivando o levantamento do potencial
geoecondmico do Estado para abrigar novas instalacdes e terminais portuarios” estaria
mais bem alocada na Diretoria de Informagao e Logistica Portuaria.

Outro destaque ¢ a “implementacdo e manutencdo de sistema de informacéo sobre a
infraestrutura de transportes, envolvendo todos os modos de transporte”, cuja
competéncia regimental é da Diretoria de Intermodalismo. Porém, também ¢é listada como
competéncia regimental da Diretoria de Informacdo e Logistica Portuaria: “desenvolver e
manter sistemas de gerenciamento de informacges portuarias”.

Observe-se que a SIT possui em sua estrutura uma Coordenacdo de Tecnologia da
Informacdo e Documentacdo, cujas competéncias parecem duplicar os da SUPLOG.

Sobre esse Ultimo topico — Gestdo de Sistemas de Informagbes -, 0 Regimento da
SEINFRA atribui & SUPLOG, por meio da Diretoria de Intermodalismo, a competéncia
para a implantacdo e manutencdo de sistema de informacbes sobre a infraestrutura de
transportes do Estado, envolvendo cada um dos modais.

Esse sistema, contudo, ainda ndo esta implantado e nem ha acdes efetivas para isso, ndo
obstante a implantacdo do sistema de informacdo tenha sido manifestada como uma meta
do Superintendente da Diretoria de Intermodalismo. Ademais, a SUPLOG n&o conta com
uma estrutura técnica e de pessoal suficiente para promover a implantacdo do sistema de
informacao.

A unidade da SEINFRA com capacitacdo técnica para o desenvolvimento desta atividade
esta na SIT, na Coordenacédo de Tecnologia da Informacdo e Documentacéo, subordinada
a Coordenacdao Administrativa e Financeira.

De acordo com o Coordenador de Tecnologia da Informacéo da SIT, ja existe um Sistema
de Informacdo, denominado SIDER, composto por diversos médulos que trabalham de
forma integrada e que séo alimentados pelas diversas unidades da Superintendéncia.

Essa Coordenacdo de Tecnologia da Informacdo e Documentacdo, conforme aponta
relatério interno *° elaborado pela SUPLOG, embora integrante da estrutura
organizacional da SIT, subordina-se, na realidade, diretamente a SEINFRA.

BVisao Diagnostica da Superintendéncia de Infraestrutura de Transportes da Bahia (SIT), maio de 2019.

Consorcio
PDLT
[“4ltransplan P 2018/18 87



=u

CRETARIA DE
NFRAESTRUTURA

Ya\g | Va-N

GOVERND

3.4.2.

SofTIATS Diagnéstico do Modelo Atual de Gestao

Ainda segundo o relatério, essa situacdo de subordinacdo direta a Secretaria ndo se
restringe a area de informacdo, mas atinge também outras unidades da SIT, conforme
listado a seguir:

- Coordenacdo de Planejamento e Orcamento, da Diretoria de Projetos e Programas
Especiais;

- Coordenacdo de Contratos e Convénios, da Coordenacdo Administrativa e Financeira,;

- Coordenacdo de Licitagéo.

Essa situacdo de subordinacdo direta a SEINFRA de unidades da area de planejamento e
orcamento, de contratos e convénios, de licitacdes e de informacGes e de tecnologia de
informacdo, decorre do objetivo que norteou a criagdo da SIT na estrutura da
administracdo direta do governo em substituicdo ao DERBA, que foi o de exercer um
maior controle sobre as atividades administrativas e financeiras da Superintendéncia,
submetendo-a a tutela do gabinete do Secretario de Infraestrutura.

Por ultimo, uma observacéo deve ser feita com relacdo ao aparente desbalanceamento de
competéncias nas diretorias da SUPLOG, principalmente da Diretoria de Informacéo e
Logistica Portuéria, que tem sua atuacdo voltada especificamente para o setor portuario,
no qual o governo estadual tem pouca ingeréncia.

Estados que tém a administracdo de portos delegada pelo governo federal, como Rio
Grande do Sul, Parand e Santa Catarina, por exemplo, ndo tém na estrutura de suas
secretarias setoriais unidades dedicadas a area de portos e terminais portuarios maritimos.
Nesses estados, acfes na area portuaria sdo competéncia das proprias administracdes
portuérias, como a SUPRGS - Portos do Rio Grande do Sul, no estado de mesmo nome,
as administracGes dos portos de Itajai (municipal) e Sdo Francisco, em Santa Catarina, € a
APPA - Administracdo dos Portos de Paranagud e Antonina, no Parand, ficando nas
secretarias a competéncia da proposicao das politicas de desenvolvimento das instalaces
portuérias delegadas.

O PDLT de 2014, em decorréncia da ndo participacdo nos estudos desenvolvidos para o
Porto Sul, na regido de llhéus, recomendou que fosse intensificada a interlocucdo da
Superintendéncia com 6rgédos federais que tém atuacdo na area. Mas essa interlocucéao
poderia se dar dentro das competéncias previstas a época para a Diretoria de Logistica e
Transportes.

Dessa forma, em funcdo das diversas observacOes feitas nessa secdo, entende-se que
deveria haver uma redefinicdo das competéncias das trés diretorias da SUPLOG para
melhor organizacao das atividades a desempenhar.

Execucéao
Na andlise da atividade de Execugdo de obras e servicos no &mbito da estrutura
organizacional da SEINFRA, foram consideradas duas situacGes de intervencdo na

infraestrutura (e de implantagdo dos projetos apontados pelo PDLT), com seus
respectivos 0rgaos responsaveis:

- Servicos e obras ndo delegados, sob responsabilidade da SIT,;
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- Servicos e obras delegados, executados sob coordenacéo e controle da AGERBA.

Servicos e Obras Nao Delegados

Compete a SIT, o6rgdo criado em Regime Especial de Administracdo Direta, a execucao
dos servigos e obras pertinentes a construgdo, manutencéo e conservagdo da infraestrutura
de transportes sob administracdo direta do Estado.

Elencam-se dentre as competéncias especificas da SIT:

- Executar o Plano Diretor de Logistica e Transportes do Estado;
- Executar o Plano Aeroviério do Estado;

- Construir, manter e conservar as estradas estaduais, federais delegadas, bem como
acessos;

- Controlar, fiscalizar e policiar o trafego nas rodovias estaduais e federais delegadas;

- Promover a construgdo, manutencdo e conservacdo de pistas de aeroportos e de
terminais rodoviarios, hidroviarios e aeroviarios, bem como a administracdo dos
terminais ndo delegados.

A atuacdo da SIT no desempenho de suas funcGes de construcdo, manutencdo e
conservacao da infraestrutura de transportes é feita por meio da contratacdo de firmas
especializadas, mediante licitacéo.

A SIT, como ja mencionado, absorveu as competéncias antes cometidas ao DERBA, por
determinacédo da Lei n° 13.204/2014. Criada em regime especial da administracdo direta,
ndo tem autonomia administrativa-financeira, atuando, como visto anteriormente, sob
controle da SEINFRA.

Nas entrevistas realizadas com dirigentes da SIT e SUPLOG, foram apontados alguns
problemas que afetam o desempenho da Superintendéncia no cumprimento de suas
fungdes regimentais:

- Perda da autonomia administrativa, que subordina os processos operacionais da SIT a
organismos fora da sua estrutura, afetando principalmente a area juridica. Foram
destacados varios problemas advindos dos processos executivos/administrativos da
Superintendéncia serem submetidos a Procuradoria Geral do Estado (PGE) para
parecer sobre suas legalidades e pertinéncias, inclusive para minutas de contratos,
convénios e de editais de licitagdo, acarretando atrasos e inseguranca juridica
decorrentes de néo ter a Procuradoria quadros dedicados e especializados nos assuntos
e problemas do setor.

- Inadequacdo de seu quadro funcional, no que diz respeito ao nimero, a falta de
renovacdo e qualificacdo técnica para desempenho de atividades relacionadas a
gerenciamento de contratos e fiscalizacdo de obras, com muitos servidores proximos
da aposentaria ou ja aposentados.

- Nao funcionamento adequado de algumas Diretorias e Coordenagfes, como ja
apontado, tanto por submissdo hierarquica diversa da estrutura regimental da SIT
como pelo exercicio de atribuicbes em unidades diversas das especificadas
regimentalmente:
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* Projetos de obras e servicos de engenharia para rodovias fora do ambito do
PREMAR 2 sdo feitos (contratados) de forma simplificada pela Assessoria Técnica
vinculada ao Diretor Superintendente e ndo pela Diretoria de Projetos e Programas
Especiais.

* Projetos e execucdo de obras em aer6dromos e terminais rodoviarios e hidroviarios
sdo executados pela Diretoria de Terminais e ndo pela Diretoria de Projetos e
Programas Especiais ou pela Diretoria de Construcédo e Manutencao, como previsto
regimentalmente.

* Estudos para terminais aeroviarios, inclusive para concessdo de infraestrutura e
operacdo, sdo feitos pela Diretoria de Terminais, quando deveriam ser pela
SUPLOG/SEINFRA.

- Extingdo das residéncias regionais, o que dificulta a fiscalizacdo do andamento das
obras, com consequéncias técnicas e financeiras para 0s servigos contratados.

- Problemas de entendimento entre a SIT e a AGERBA com relagdo ao recebimento de
terminais antes concedidos e que sdo devolvidos ao Estado, passando para a gestdo da
SIT.

- Dificuldade na descentralizacdo aos estados e municipios de terminais rodoviarios e
hidroviarios sob responsabilidade da SIT. Esses terminais, com a extingdo do DERBA,
passaram ao patrimonio da SAEB, dificultando sua transferéncia tanto por
dependerem de lei para tal quanto pelos entraves burocraticos advindos do processo
ser conduzido por aquela Secretaria, fora da competéncia da SIT/SEINFRA.

- Dificuldades no estabelecimento de convénios de descentralizacdo da conservagdo de
rodovias para municipios, pela lentiddo nos tramites burocraticos decorrentes tanto da
analise juridica quanto pelo processo ser conduzido no &mbito da SAEB.

Um outro ponto levantado nas entrevistas foi o da ndo atuacdo direta da SIT nas
atividades de conservacdo e manutencdo de rodovias, atualmente feita por meio da
contratacdo de firmas especializadas, mediante licitacao.

Sobre esse assunto, o relatorio interno Visdo Diagnostica da Superintendéncia de
Infraestrutura de Transportes da Bahia, ja citado, menciona que “mesmo antes da
extincdo do DERBA e das suas residéncias regionais, o érgdo foi paulatinamente se
distanciando da funcéo de executor direto de obras e servigos, passando a assumir um
papel cada vez mais direcionado a contratacéo e avaliacdo de tais obras.”

Esse afastamento da execugdo direta segue a tendéncia geral da administracdo publica em
se concentrar na gestdo e fiscalizacdo de contratos com empresas privadas para a
realizacdo de servigos para construcdo, manutencdo, elaboracdo de projetos e de
fiscalizacdo de obras. Conforme apontado corretamente pelo relatorio da SUPLOG,
existe ainda uma “cultura do 6rgéo e de formacéo da maior parte dos seus engenheiros”
ainda ligada as antigas atividades do DERBA, decorrente, ainda de acordo com o
relatério da SUPLOG, da “inadequacdo dos quadros para atividades especializadas
como a fiscalizacao de obras (profissionais habilitados em numero insuficiente) e gestédo
de contratos (auséncia de conhecimento especifico)”.

Ainda citando informac@es contidas no relatorio Visdo Diagndstica da Superintendéncia
de Infraestrutura de Transportes da Bahia, a SIT conta com um quadro de pessoal de 379
servidores, ndo incluindo terceirizados que atuam no 6rgdo mediante contrato de
prestacdo de servico nas areas de vigilancia e portaria, limpeza e copa, suporte de
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informatica, eletricista, motorista, dentre outras ocupacdes de natureza de apoio
operacional).

O Quadro 3.1 discrimina o quantitativo da forca de trabalho da SIT, conforme o tipo de
vinculo.

Quadro 3.1 - Quantitativo da Forca de Trabalho da SIT

VINCULO QUANTIDADE

Servidor Publico efetivo 207
Cargo comissionado sem vinculo 130
Servidor de outro 6rgdo a disposicdo 11
Consultor individual 13
Contratado pelo regime REDA 1
Estagiario (niveis médio, técnico e superior) 17

TOTAL 379

Fonte: Visdo Diagndstica da Superintendéncia de Infraestrutura de
Transportes da Bahia (SIT), maio de 2019.

Dentre os servidores publicos efetivos, 102 compdem o quadro das carreiras tipicas do
6rgéo, sendo:

15 Analistas de Infraestrutura de Transporte;
27 Especialistas em Obras Publicas;

10 Analistas Técnico;

9 Técnicos em Obras Publicas;

41 Técnicos de Infraestrutura e Transportes.

As informac@es levantadas no relatério da SUPLOG dao conta de que as liderangas do
orgdo avaliam que essa quantidade de pessoal é insuficiente para atender a demanda de
servicos da Superintendéncia, além de se constituir em uma forca de trabalho inadequada
qualitativamente, conforme visto a sequir:

a) Quadro envelhecido e sem renovacao do corpo técnico (auséncia de perspectiva para
realizacéo de concurso publico);

b) Muitos profissionais proximos da aposentaria ou ja aposentados;

c) Comprometimento de diversas atividades estratégicas por insuficiéncia de pessoal;

d) Falta de capacidade instalada para desenvolver atividades que requerem determinado
nivel de especializacao;

e) Auséncia de programa continuado de capacitacao;

f) Descompasso entre 0 volume dos processos de trabalho e mao de obra disponivel
para executa-los;

g) Limitagdo de servidores com perfil adequado ao gerenciamento de contratos e
supervisao dos servicos contratados em todas as suas etapas (atividades inerentes a
nova conformacéo do 6rgéo);

h) Inadequacdes quantitativas e qualitativas no quadro de pessoal.
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Os dados contidos no relatério particularizaram a caracterizagao dos servidores “efetivos
do 6rgao” de nivel superior (totalizando 42 Especialistas em Obras Publicas ¢ Analistas
de Infraestrutura), mostrando o seguinte perfil de formacao académica:

- 5 Engenheiros Agrimensores;
- 31 Engenheiros Civis;

- 1 Gedlogo;

- 4 Arquitetos Urbanistas;

- 1 Arquiteto de Edificages.

O perfil etario desses servidores apontado é o seguinte:

- Entre os Especialistas em Obras Pablicas e Analistas de Infraestrutura, cerca de 55%
possuem idade superior a 60 anos e aproximadamente 46% possuem mais de 35 anos
de tempo de servigo. Essas duas carreiras de escolaridade superior correspondem a
40% dos servidores efetivos do 6rgao;

- Ja entre os Técnicos em Obras Publicas, 83% tem idade superior a 60 anos e 58%
contam com mais de 40 anos de servi¢co. Os Técnicos representam 40% do quadro
permanente da SIT,;

- Somente 23% dos servidores de nivel superior tém idade inferior a 50 anos e 15% tém
idade superior a 69 anos.

A reforma administrativa que resultou na criacdo da SIT foi pautada pela necessidade de
contencdo e maior racionalizacdo de despesas administrativas do antigo DERBA.
Segundo dados apresentados pelo relatério da SUPLOG sobre gastos caracterizados
como de Manutencdo de Servigo Técnico e Administrativo englobando os Gltimos quatro
anos de existéncia do DERBA (2011 a 2014) e da SIT (2015 a 2018) mostram uma
reducdo e 26% no total desses gastos.

Ainda segundo o relatério interno, houve uma “significativa desoneracdo das despesas
de natureza continuada” pela extin¢do das 20 residéncias regionais e com a contratacao
de servicos de limpeza e conservacao, vigilancia e seguranca patrimonial, manutencéo
predial, copa e cozinha, dentre outras.

Se a reforma administrativa resultou em “significativa” economia nos gastos, por um lado,
por outro pode ter tido alguns efeitos ndo contabilizados monetariamente, resultantes da
morosidade nos processos executivos relatados devido a perda da autonomia que permitia
maior velocidade no trato burocratico e agilidade na apreciagéo juridica desses processos.

A inadequacdo relatada dos quadros funcionais, somada as incertezas e mau
funcionamento de algumas unidades da Superintendéncia provavelmente acarretaram
maiores custos na execucdo de projetos e na realizacdo das obras, decorrentes do menor
aprimoramento técnico necessario no planejamento e pela menor eficiéncia da
fiscalizacdo exercida nas suas execugdes.
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Servicos e Obras Delegados

Obras e servicos delegados estdo inseridos na esfera de atuacdo da AGERBA, que tem
competéncia para regular, controlar e fiscalizar a qualidade dos servicos publicos
concedidos, permissionados e autorizados e em alguns casos'®, licitar e contratar as
concessoes e permissdes para sua prestacéo.

Nesse sentido, a AGERBA estabelece a regulacéo sobre parametros técnicos, econémicos
e financeiros que devem ser seguidos na prestacdo dos servicos por ela regulados e
fiscaliza sua aplicacéo.

Em geral, os parametros técnicos (normas e procedimentos) sdo estabelecidos pela SIT,
que detém a competéncia legal para estabelecer os requisitos técnicos para a elaboracéo
dos projetos, a execugédo das obras e de operacdo dos servicos de transporte.

A proposicdo e a conducdo da acdo politica de delegacdo de obras e servigos € atribuicdo
da SEINFRA, com o apoio da Superintendéncia de Planejamento em Logistica de
Transporte e Intermodalismo.

Definidos os servigos que deverdo ser delegados, por meio das politicas de Estado, as
acOes para suas outorgas seguem dois procedimentos distintos:

- Para rodovias e aerédromos, o processo de licitacdo e outorga € realizado pela
SEINFRA, com posterior transferéncia dos contratos para a AGERBA, para seu
controle e fiscalizagéo.

- No caso de terminais rodoviarios e hidroviarios, a legislacdo delegou competéncia a
AGERBA para executar todo o processo de delegacdo e posterior controle e
fiscalizacéo.

A articulagdo entre a SEINFRA, SIT e SUPLOG com a AGERBA para a boa fluidez do
processo executivo para a delegacdo de obras e servicos na area de transportes parece se
dar de forma correta.

Alguns pontos, entretanto, merecem ser abordados, principalmente na &rea de terminais
rodoviarios e hidroviarios, como anteriormente mencionado.

Nas entrevistas realizadas foram comentados problemas de administracdo de terminais
concedidos que sdo devolvidos ao Estado, gerando custos ndo previstos para as suas
administracdes.

Verificou-se, também, uma superposicdo de atuagdes entre a SIT e AGERBA na gestéo
de terminais, onde deveria haver uma segregacdo de atuacdo para melhorar a
administracdo dessas unidades de infraestrutura.

Em termos legais, os terminais rodoviarios e hidroviarios delegados devem ser
administrados pela Agéncia estadual. No entanto, verificou-se que a SIT tem sob sua
gestdo terminais cedidos aos municipios para exploragdo e operacdo. Seria recomendavel
que todos os terminais que foram objeto de algum tipo de outorga — concessao, permisséo
ou mesmo delegacdo de uso — sejam regulados, controlados e fiscalizados pela entidade

18 Terminais rodoviarios e hidroviarios, conforme visto anteriormente.
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com competéncia para tal, a AGERBA, para garantir a qualidade dos servigos publicos
prestados aos usuarios.

Esse procedimento é comum na infraestrutura federal de transportes, vejam-se 0s portos
publicos, onde as instalacGes delegadas por convénio a estados e municipios permanecem
sob o controle regulatorio e fiscalizatorio da Agéncia federal que regula o setor.

No caso de devolucdo de terminais outorgados pelo estado da Bahia, os contratos de
concessdao e o0s convénios firmados devem conter clausulas que disciplinem os
mecanismos para essa devolugédo, resolvendo os problemas anteriormente relatados nas
entrevistas.
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Projetos Ordenados por Rodovia/Trecho

Quadro 1A - Programa de Construcéo

Anexo

. TERRITORIO DE EXTENSAO TIR VPL INVESTIMENTO (R$ x 10°)

RODOVIA TRECHO CODIGO SRE IDENTIDADE (km) (%) (R$x10° ECONOMICO FINANCEIRO
BA046 Ipupiara - Entr. BA152 046EBAOQ175 Irecé 21,45 16,30 3998 118,37 151,75
BA046 Vanique - Barra do Mendes 046EBA0170 Irecé 53,61 47,36 60,71
BA225 Iguitu - Uibai 225EBA0015  Irecé 18,80 52,90 112,16 4144 5312
BA245 Ibipitanga - Mocambo 245EBA0100 Bacia do Paramirim 27,96 49.80 42204 61,39 78,70
BA245 Paratinga - Boquira 245EBA0120  Velho Chico 50,71 ' ' 114,57 146,89
BA400 Agua Fria - Lamardo 400EBA0010 Portal do Sertdo 1454 73,50 136,64 32,85 42,12
BA413 Entr. BR407 (Pedras Altas) - Entr. BA120 (Queimadas) 413EBA0005  Sisal 51,66 22,40 69,86 116,72 149,64
BA470 Entr. BA161 - Entr. Rio Sdo Francisco 470EBA0015  Velho Chico 27,27 6050 29551 60,03 76,96
BA470  Entr. Rio Sio Francisco - Paratinga 470EBA0010  Velho Chico 5,66 ' ' 12,79 16,39
BA497 Castro Alves - Crussai 497EBA0005 Reconcavo 1343 15,90 6,30 30,34 38,90
BA497 Crussai - Santo Antonio de Jesus 497EBA0005 Recdncavo 14,49 14,40 484 32,74 41,97
BA538 Florestal - Itilba 538EBA0020  Médio Rio de Contas 10,80 15,00 4,26 24,40 31,28
BA671 Entr. BA263/BA645 - Entr. BA120 (Itaju do Colbnia) 671EBA0005  Médio Sudoeste da Bahia 31,46 20,10 27,76 71,08 91,13
BR122 Goiabeira Il - Brejo da Caatinga 122BBA0400  Piemonte Norte do Itapicuru 74,95 1360 2831 24191 310,15
BR122 Entr. BA368 - Entr. BR324 122BBA0405  Piemonte Norte do Itapicuru 34,33 ' ' 93,67 120,09
BR122 Entr. BR324 - Entr. BA36A8 (Ourolandia) 122BBA0410  Piemonte da Diamantina 37,30 4150 401,02 120,39 154,35
BR324 ENTR BR-122 (OUROLANDIA) - ENTR BA-144 (LAGE) 122BBA0415  Piemonte da Diamantina 32,98 ! ' 106,45 136,47
BR324 Entr. BA220 (Delfino) - Entr. BR122 324BBA0180  Piemonte da Diamantina 23,67 28,30 72,83 74,79 95,88
BR330 Cascavel - Ibicoara 330BBA0190 Chapada Diamantina 18,79 39,00 109,65 60,65 77,75
BR330 Ibicoara - Triunfo do Sincora 330BBA0190  Sertdo Produtivo 30,58 16,90 28,02 98,70 126,54
BR330 Triunfo do Sincora - Contendas do Sincora 330BBA0190  Chapada Diamantina 1747 4340 120,27 56,39 72,29

TOTAL 611,91 - 1.810,34 1.617,02 2.073,10
Nota: Trechos com TIR > 12% ao ano.
Ponte Salvador-Itaparica, em estudo pela SEPLAN, ndo foi objeto de avaliagdo econdmica.
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Quadro 2A - Programa de Pavimentacao - Relac¢éo dos Trechos

Projetos Ordenados por Rodovia/Trecho

) TERRITORIO DE EXTENSAO TIR VPL INVESTIMENTO (R$ x 10°)
RODOVIA TRECHO CODIGO SRE IDENTIDADE (km) (%) (R$x10% ECONOMICO FINANCEIRO
BAQ01 BAO001 - Entr. BA-274(A) (p/ Canavieiras) - Entr. BA-274(B) (prox. Ouricana) 001EBAO01650  Litoral Sul 10,73 65,20 47383 15,10 19,36
BA001 BAO0O1 - Entr. BA0O1 (p/ Itacaré) - Barcelos do Sul 001MBAO00250 Baixo Sul 10,75 14,40 2,00 14,75 18,92
BA046 BAO046 - Entr. BA-431(Mato Verde) - Entr. BA-432 (Canarana) 046EBA01550  Irecé 18,17 24,20 9,52 15,33 19,66
BA046 BA046 - KM526,3 - KM530,6 046EBA01800  Irecé 10,06 18,50 8,82 23,24 29,80
BA046 BA046 - KM526,3 - KM530,6 046EBA01800  Irecé 10,69 18,60 9,54 24,72 31,69
BAO046 BAO046 - Entr. BR156 (Ibipetum) - Pituba 046MBAO00150 Irecé 10,61 12,00 0,02 14,55 18,65
BA052 BAO052 - Mundo Novo - Jaguara 052MBA00650 Portal do Sertdo 1164 12,50 043 15,98 20,48
BA076 BAO076 - Entr. BA676 - Arataca 076MBAO00700 Litoral Sul 0,35 17,20 0,24 0,81 1,04
BA084  BAO084 - Entr. BA-400 (Agua Fria) - Entr. BA-233(A) (Biritinga) 084EBA00552  Sisal 276 1570 0,79 3,79 4,86
BA084 BAO084 - Entr. BA-400 (Agua Fria) - Entr. BA-233(A) (Biritinga) 084EBA00553  Sisal 0,54 14,10 0,09 0,74 0,95
BA084 BAO084 - Entr. BA-400 (Agua Fria) - Entr. BA-233(A) (Biritinga) 084EBA00555  Sisal 21,67 14,00 335 29,74 38,13
BA120 BA120 - Entr. BA-052 (proximo Serra Preta) - Ipecaeté 120EBA01000 Portal do Sertdo 724 69,20 3853 10,71 13,73
BA120 BA120 - Entr. BA-026(B) (Brejdes) - Entr. BR-420(A) (Engenheiro Franca) 120EBAO01753  Vale do Jiquirica 0,63 17,30 0,26 0,86 111
BA120 BA120 - Entr. BR-030 (B) (Laje do Banco) - Acesso BR-101(Faz. Pancada Formosa) 120EBA02702  Litoral Sul 9,68 21,90 712 13,62 17,46
BA120 BA120 - Acesso BR-101(Faz. Pancada Formosa) - Entr. BA-655 (Ponte de Zinco) 120EBA02750  Litoral Sul 12,77 30,40 16,65 17,96 23,03
BA120 BA120 - Entr. BA-655 (Ponte de Zinco) - Entr. BA-262(A) 120EBA02800 Litoral Sul 8,20 12,90 0,28 6,92 8,87
BA120 BA120 - Entr. BA-667/BA-671 (A) (Itaju do Coldnia) - Entr. BA-671 (B) (Itaju do Colonia) 120EBA03210  Litoral Sul 057 170550 9,62 0,80 1,03
BA126 BA126 - Entr. BA-284(A) (p/ Nova Alegria) - Entr. BA-284(B) (Nova Alegria) 126EBA00150  Extremo Sul 8,38 28,60 20,08 19,36 24,82
BA130 BA130 - KM251,2 - KM262,2 130EBA01051  Piemonte do Paraguagu 0,30 41,70 1,39 0,69 0,89
BA130 BA130 - KM251,2 - KM262,2 130EBA01053  Piemonte do Paraguagu 161 29,50 4,16 3,72 477
BA130 BA130 - Entr. BR-030 (B) (p/ Ibitupd) - Entr. BA-660 (Ibitupd) 130EBA02150  Médio Sudoeste da Bahia 7,69 22,30 11,05 17,77 22,78
BA142 BA142 - Entr. BA148 - Arapiranga 142MBA00100  Chapada Diamantina 15,29 14,60 2,89 20,99 26,90
BA144 BA144 - FIM DA PAVIMENTA100 (JUNCOS) - ABREUS (FIM DA IMPLANTANCO) 144EBA00155 Piemonte Norte do Itapicuru 23,58 15,80 6,77 32,36 41,49
BA144 BA144 - ABREUS (FIM DA IMPLANTASOO) - ENTR BA-220 (BREJO DA CAATINGA) 144EBA00158  Piemonte Norte do Itapicuru 58,12 16,10 17,84 79,77 102,27
BA152 BA152 - Vanique - Saudavel 152EBA00200  Velho Chico 52,82 12,40 0,58 2554 32,75
BA152 BA152 - KM112,5 - KM170,5 152EBA00205 Velho Chico 30,92 12,80 1,82 4244 54,41
BA152 BA152 - KM170,5 - KM200,5 152EBA00250  Chapada Diamantina 29,96 12,90 2,04 41,12 52,72
BA152 BA152 - ENTR BA-152(B) (NOVO HORIZONTE) - IBIAJARA 152EBA00400  Chapada Diamantina 20,67 36,20 77,05 47,76 61,23
BA152 BA152 - ENTR BA-152(B) (NOVO HORIZONTE) - IBIAJARA 152EBA00400  Chapada Diamantina 736 36,40 27,66 17,01 21,80
BA152 BA152 - IBIAJARA - RIO DO PIRES 152EBA00450 Bacia do Paramirim 10,87 49,30 67,96 2512 32,20
BA152 BA152 - IBIAJARA - RIO DO PIRES 152EBA00455 Bacia do Paramirim 7,07 2540 1381 16,34 20,94
BA156 BA156 - Santa Luzia - Entr. BA-611 156EBA00903  Sertdo Produtivo 35,62 22,90 54,90 82,30 105,51
BA160 BA160 - ENTR BA-161(B) (INICIO TRAV RIO S FRANCISCO) (BARRA) - ENTR BA-160(A) (FIM TRAV) 160EBA00403  Velho Chico 163 12,20 0,05 3,77 4,83
BA160 BA160 - Entr. BR-349/BR-430 (pr6ximo Bom Jesus da Lapa) - Rio das Rés 160EBA00750  Velho Chico 59,94 25,50 64,89 84,33 108,11
BA160 BA160 - Rio das Rés - Entr. BR-030(A) 160EBA00801  Velho Chico 16,36 25,30 17,45 23,02 29,51
BA160 BA160 - Malhada Grande - Entr. BA160 (p/ Parateca) 160MBA00200  Sertdo Produtivo 19,60 13,70 417 4529 58,06
BA160 BA160 - Entr. BA160 (P/ Malhada Grande) - Espraiado 160MBA00250  Sertdo Produtivo 1,68 16,20 0,93 3,88 4,98
BA210 BA210 - Entr. BA-311 (Barra do Tarrachil) - Abaré 210EBA00401  Itaparica 12,46 22,60 527 10,52 13,48
BA210 BA210 - Entr. BA-311 (Barra do Tarrachil) - Abaré 210EBA00402 Itaparica 8,71 15,50 113 735 9,42
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. TERRITORIO DE EXTENSAO TIR VPL INVESTIMENTO (R$ x 106)
RODOVIA TRECHO CODIGO SRE IDENTIDADE (km) (%) (R$x10° ECONOMICO FINANCEIRO
BA220 BA220 - Lagoa do Guedes - Entr. BR-116 (A) (Euclides da Cunha) 220EBA00401  Semiarido Nordeste 11 9,00 14,40 1,60 12,35 15,84
BA220 BA220 - Lagoa do Guedes - Entr. BR-116 (A) (Euclides da Cunha) 220EBA00402  Semiarido Nordeste 11 10,86 13,40 1,14 14,91 19,11
BA220 BA220 - Entr. BA-120(B) (Pedra Vermelha) - Andorinha 220EBA00550  Sisal 40,40 13,80 521 55,45 71,09
BA220 BA220 - Entr. BA-144 (B) (Tiquara) - Entr. BR-122 (Brejdo da Caatinga) 220EBA00901  Piemonte Norte do Itapicuru 152 25,60 291 351 4550
BA220 BA220 - Entr. BR-122 (Brejdo da Caatinga) - Entr. BR-324/Ba370 (Upamirim) 220EBA00951  Piemonte Norte do Itapicuru 0,97 40,30 419 2,24 2,87
BA220 BA220 - Entr. BR-122 (Brejdo da Caatinga) - Entr. BR-324/Ba370 (Upamirim) 220EBA00952  Piemonte Norte do Itapicuru 36,29 39,80 152,05 83,86 107,51
BA220 BA220 - Entr. BR324 - Laje 220MBA00050 Piemonte Norte do Itapicuru 4122 12,80 3,93 9523 122,09
BA225 BA225 - Entr. BA-438(A) (lguitu) - Entr. BA-438(B) (p/ Itaguagu da Bahia) 225EBA00200  Irecé 14,28 19,00 13,56 32,99 42,30
BA225 BA225 - Entr. BA-438(B) (p/ Itaguagu da Bahia) - Entr. BR-330(A)/BA-152 (Gentio do Ouro) 225EBA00251  Irecé 3147 18,90 29,12 72,71 93,22
BA225 BA225 - Entr. BA-438(B) (p/ Itaguagu da Bahia) - Entr. BR-330(A)/BA-152 (Gentio do Ouro) 225EBA00252  Irecé 452 19,10 435 10,44 13,39
BA233 BA233 - Entr. BA-403(Sétiro Dias) - Entr. BA-084(A) (p/ Biritinga) 233EBA00551  Litoral Norte e Agreste Baiano 849 19,50 853 19,62 2515
BA233 BA233 - Pé de Serra - Entr. BA-052/BA-414 (lpird) 233EBA01051  Bacia do Jacuipe 11,13 59,00 89,05 25,73 32,98
BA233 BA233 - Pé de Serra - Entr. BA-052/BA-414 (lpird) 233EBA01052 Bacia do Jacuipe 30,74 45,40 166,70 71,04 91,08
BA233 BA233 - Pé de Serra - Entr. BA-052/BA-414 (lpira) 233EBA01053  Bacia do Jacuipe 1,76 29,20 456 407 521
BA233 BA233 - Entr. BA084 - Entr. BA233 (Satiro Dias) 233MBAO00050 Litoral Norte e Agreste Baiano 9,26 17,00 6,11 21,39 2743
BA245 BA245 - Entr. BA-142(B) - Entr. BA-144 (p/ Guiné) 245EBA00650  Chapada Diamantina 13,16 18,70 3,64 1111 14,24
BA245 BA245 - Entr. BA-144 (p/ Guiné) - Entr. BA-847 (Nova Colina) 245EBA00700  Chapada Diamantina 26,34 15,70 3,90 22,23 28,50
BA245 BA245 - Entr. BA-847 (Nova Colina) - Entr. BR-122/BA-148 (Boninal) 245EBA00751  Chapada Diamantina 0,52 16,50 0,09 0,44 0,56
BA245 BAZ245 - Entr. BA-847 (Nova Colina) - Entr. BR-122/BA-148 (Boninal) 245EBA00752  Chapada Diamantina 124 2350 0,60 1,05 134
BA245 BAZ245 - Entr. BA-847 (Nova Colina) - Entr. BR-122/BA-148 (Boninal) 245EBA00754  Chapada Diamantina 6,28 15,60 0,90 530 6,79
BA245 BAZ245 - Entr. BR-349/BA-152 (lbitiara) - Mocambo 245EBA00950 Chapada Diamantina 22,78 29,80 32,81 32,05 41,09
BA245 BA245 - Entr. BR-349/BA-476 (Ibipitanga) - Entr. BA-156(A) 245EBA01050 Bacia do Paramirim 22,11 38,20 92,79 51,09 65,50
BA250 BA250 - Entr. BA-120(B) (p/ Trés Bragos) - Entr. BA-536/BA-552 (Agéncia Vieira) 250EBA00350  Vale do Jiquiriga 22,60 19,00 12,90 31,02 39,77
BA263 BA263 - CondeUba - Feirinha 263EBA00250  Vitoria da Conquista 16,01 18,50 14,08 36,99 4742
BA263 BA263 - Entr. BA-156(B) (p/ Licinio de Almeida) - Entr. BR-122 (Urandi) 263EBA00751  Sertéo Produtivo 18,63 21,50 25,10 43,05 55,19
BA263 BA263 - Entr. BA-156(B) (p/ Licinio de Almeida) - Entr. BR-122 (Urandi) 263EBA00752  Sertdo Produtivo 117 13,30 0,20 2,70 347
BA263 BA263 - Entr. BA-156(B) (p/ Licinio de Almeida) - Entr. BR-122 (Urandi) 263EBA00753  Sertdo Produtivo 047 21,30 0,62 1,09 1,39
BA263 BA263 - Entr. BR263 (p/ CondeUba) - Feirinha 263MBA00200 Vitéria da Conquista 3,05 18,50 2,69 7,05 9,03
BA270 BA270 - KM118,8 - KM127,5 270EBA00600  Médio Sudoeste da Bahia 19,26 17,20 1324 4450 57,05
BA270 BA270 - Nova Brasilia - Entr. BA-634 (Ribeirdo do Largo) 270EBA01000  Vitéria da Conquista 20,08 13,60 246 27,56 35,33
BA270 BA270 - Entr. BA-637 (p/ Boa Vista do Tapera) - Entr. BA-632 (Encruzilhada) 270EBA01100 Vitéria da Conquista 15,22 33,10 49,32 3517 45,09
BA270 BA270 - KM325 - KM368,1 270EBA01150 Vitéria da Conquista 4533 33,30 148,97 104,74 134,28
BA274 BA274 - Entr. BA-001(B) (Préximo & Ouricana) - Entr. BA-982 (Santa Maria Eterna) 274EBA00151  Litoral Sul 5,02 62,80 21,32 7,06 9,06
BA274 BA274 - Entr. BA-001(B) (Préximo a Ouricana) - Entr. BA-982 (Santa Maria Eterna) 274EBA00152  Litoral Sul 4313 180,00 768,33 60,82 77,98
BA274 BA274 - Entr. BA-982 (Santa Maria Eterna) - Entr. BR-101(A) 274EBA00200 Costa do Descobrimento 1555 193,80 317,48 21,93 28,12
BA274 BA274 - ENTR BA 636(P/ - ENTR BR 367/BA 274EBA00450  Médio Sudoeste da Bahia 13,66 19,00 7,46 18,75 24,04
BA284 BA284 - Entr. BR-101(préximo Itamaraju) - Entr. BA690 (p/ Piraja) 284EBA00050  Extremo Sul 22,86 22,90 19,39 32,16 41,23
BA305 BA305 - Minuim - Entr. BA-386 (Pedro Alexandre) 305EBA00152  Semiarido Nordeste 11 0,66 16,60 0,40 152 1,95
BA305 BA305 - Entr. BA-386(A) (Pedro Alexandre) - Entr. BA-386(B) 305EBA00200  Semiarido Nordeste 11 21,73 16,80 17,64 64,07 82,14
BA351 BA351 - ACESSO A MANSIDBO - ENTR BR-330 (ACESSO A BURITIRAMA) 351EBA00050  Bacia do Rio Grande 173 48,00 10,30 4,00 513
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. TERRITORIO DE EXTENSAO TIR VPL INVESTIMENTO (R$ x lOG)
RODOVIA TRECHO CODIGO SRE IDENTIDADE (km) (%) (R$x10° ECONOMICO FINANCEIRO
BA351 BA351 - ACESSO A SANTA RITA DE CDSSIA - ACESSO A MANSIDRO 351EBA00051  Bacia do Rio Grande 9,08 47,40 52,56 20,98 26,90
BA351 BA351 - ACESSO A SANTA RITA DE CDSSIA - ACESSO A MANSIDRO 351EBA00052 Bacia do Rio Grande 2443 46,80 138,11 56,45 72,37
BA351 BA351 - ENTR BR-020/BA-351(A) (BURITIRAMA) - ENTR BA-161(A)/351(B) (ESTREITO) 351EBA00151  Velho Chico 57,16 15,80 16,58 7845 100,58
BA351  BAB351- ENTR BR-020/BA-351(A) (BURITIRAMA) - ENTR BA-161(A)/351(B) (ESTREITO) 351EBA00152  Velho Chico 219 1250 0,13 506 6,49
BA370 BAZ370 - Entr. BR-324/BA-220 (Upamirim) - Entr. BA-368/BA-369 (Umburanas) 370EBA00051  Piemonte da Diamantina 519 28,20 12,17 11,99 15,37
BA370 BA370 - Entr. BR-324/BA-220 (Upamirim) - Entr. BA-368/BA-369 (Umburanas) 370EBA00052  Piemonte da Diamantina 2544 2740 56,22 58,78 75,36
BA370 BA370 - KM45 - KM81 370EBA00101  Piemonte da Diamantina 186 27,50 4,16 4,30 551
BA396 BA396 - Jandaira - Entr. BA099(A) (Cachoeira do Itanhi) 396EBA00250  Litoral Norte e Agreste Baiano 30,18 15,30 3,77 2547 32,65
BA400 BA400 - Entr. BA-505(p/ Imbé)/ Acesso Cardeal da Silva - Entr. BA-099 400EBA00500 Litoral Norte e Agreste Baiano 32,79 15,90 484 27,67 3548
BA402 BA402 - Sdo Nicolau - Entr. BR-116 (km 392,6/préximo Santa Bérbara) 402EBA00102  Portal do Sertdo 7,08 15,60 337 16,36 20,97
BA408 BAA408 - Entr. BA-120/BA-383 (Santa Luz) - Entr. BR-116 (Araci) 408EBA00101  Sisal 0,55 72,30 5,32 1,27 1,63
BA408 BA408 - Entr. BR-116 (Araci) - Entr. BA-411 (Salgadalia) 408EBA00151  Sisal 1,15 50,50 6,86 2,66 341
BA408 BA408 - Entr. BR-116 (Araci) - Entr. BA-411 (Salgadalia) 408EBA00153  Sisal 27,12 15,30 11,37 62,66 80,33
BA411 BAA411 - Entr. BR-349(Barrocas) - Entr. BA408 (Salgadalia) 411EBA00100  Sisal 16,78 37,60 64,10 38,77 49,71
BA411 BA411 - Joazeiro - Entr. BA-233 (Ichu) 411EBA00300  Sisal 13,61 31,90 39,10 3145 40,32
BA413 BA413 - Entr. BA-120 (Queimadas) - Entr. BA-408 (Riacho da Onga) 413EBA00100  Sisal 31,70 15,10 6,57 4459 57,17
BA413 BA413 - Entr. BA-408 (Riacho da Onga) - Pereira 413EBA00151  Sisal 6,24 13,70 133 14,42 18,48
BA414 BA414 - CAPELA DO ALTO ALEGRE - PINTADAS 414EBA00100  Bacia do Jacuipe 24,16 58,70 195,04 56,84 72,88
BA422 BA422 - Entr. BR-407/BA-130 (préximo Vérzea da Roga) - Morrinhos 422EBA00050  Bacia do Jacuipe 12,40 18,30 561 1744 22,36
BA422 BA422 - Entr. BA-417 (Vérzea do Pogo) - Entr. BA-425 (Itapura) 422EBA00151  Bacia do Jacuipe 1,16 19,00 112 2,68 344
BA427 BA427 - Entr. BA-144(B) (p/ Afranio Peixoto) - Entr. BA-432 (Vérzea do Cérco) 427EBA00202 Chapada Diamantina 5,54 19,90 187 4,68 5,99
BA431 BAA431 - Entr. BA-428 (Belo Campo) - Entr. BA-046 (Mato Verde) 431EBA00200 Irecé 18,19 16,90 3,60 15,35 19,68
BA432 BA432 - Entr. BR-122 (Segredo) - Entr. BA-427 (Vérzea do Cérco) 432EBA00251  Irecé 6,38 14,60 0,67 538 6,90
BA434 BA434 - Central - Hidrolandia 434EBA00100 Irecé 15,55 56,30 61,49 21,88 28,05
BA434 BA434 - Entr. BA-225(Uibai) - Entr. BA-148 (lhitita) 434EBA00200  Irecé 3251 11640 376,77 45,81 58,73
BA434 BA434 - KM86,1 - KM95,1 434EBA00350  Irecé 8,96 54,80 63,61 20,71 26,55
BA438 BA438 - KM5,8 - KM62,8 438EBA00101 Irecé 0,63 21,80 0,50 0,86 111
BA463 BA463 - Entr. BR-430(km 94,4 p/ Varzeas) - Varzeas 463EBA00050 Bacia do Rio Grande 11,22 25,50 22,40 25,92 33,24
BA466 BA466 - Entr. BR-242 (Cantinho) - Mariquitas 466EBA00050 Bacia do Rio Corrente 26,05 15,50 12,00 60,19 77,16
BA466 BA466 - Mariquitas - Tabocas do Brejo Velho 466EBA00100 Bacia do Rio Corrente 4331 14,70 15,16 100,06 128,28
BA488 BA488 - KMO - KM24,6 488EBA00050  Piemonte do Paraguagu 2361 42,10 111,23 54,56 69,95
BA490 BA490 - Entr. BA490 - Rafael Jambeiro 490EBA00100  Piemonte do Paraguagu 27,08 46,90 63,07 28,07 35,99
BA490 BA490 - KM18,9 - KM47,9 490EBA00105 Piemonte do Paraguagu 17,06 44,80 48,71 24,02 30,79
BA494 BA494 - Entr. BA-491 (Cabaceiras do Paraguagu) - Sdo José do Itapord 494EBA00050  Reconcavo 11,50 19,50 12,01 26,57 34,06
BA503 BAS503 - Pedrdo - Entr. BA084(A) (p/ Coragdo de Maria) 503EBA00150  Litoral Norte e Agreste Baiano 13,05 41,50 57,86 30,16 38,67
BA511 BA511 - Capoeirugu - Entr. BR-420(Cachoeira) 511EBA00102  Recdncavo 411 37,30 10,46 579 742
BA516 BAS516 - Entr. BR-110 - Buracica 516EBA00051  Litoral Norte e Agreste Baiano 10,07 32,40 16,38 14,17 18,16
BA516 BAS516 - Entr. BR-110 - Buracica 516EBA00052  Litoral Norte e Agreste Baiano 9,15 13,10 0,71 12,87 16,50
BA520 BA520 - Entr. BA-506 (Areal) - Entr. BA-099 (Acesso Massarandupio) 520EBA00050  Litoral Norte e Agreste Baiano 8,17 12,30 0,11 6,89 884
BA536 BA536 - Acesso Novo Horizonte - Entr. BA-250/BA-552 (Agéncia Vieira) 536EBA00100  Vale do Jiquirica 2,89 13,30 0,28 4,07 521
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. TERRITORIO DE EXTENSAO TIR VPL INVESTIMENTO (R$ x lOG)
RODOVIA TRECHO CODIGO SRE IDENTIDADE (km) (%) (R$x10° ECONOMICO FINANCEIRO
BA545 BA545 - KM17 - KM36 545EBA00200  Vale do Jiquirica 9,76 22,90 8,67 1340 17,18
BA551 BAS551 - Guloso - Entr. BR-330/BA-650 (lpial) 551EBA00100  Médio Rio de Contas 12,87 14,30 1,16 10,86 1393
BAS558 BAS558 - Itajuru - Entr. BA-130 (A) (préximo Itajuru) 558EBA00100  Médio Rio de Contas 1,76 30,90 2,64 2,48 317
BA563 BAS563 - Entr. BA-148 (km 318,9/ préximo Abaira) - Jodo Correia 563EBA00050 Chapada Diamantina 521 12,90 0,35 715 917
BA563 BA563 - KM10,8 - KM25,8 563EBA00155 Chapada Diamantina 22,60 26,40 46,50 52,22 66,95
BA564 BA564 - Entr. BA-142 (proximo Acesso Cascavel) - Fazenda Paiol 564EBA00050  Chapada Diamantina 844 22,60 12,48 19,50 25,00
BA564 BA564 - Fazenda Paiol - Brejo de Cima 564EBA00100  Chapada Diamantina 1413 18,10 3,79 11,93 15,29
BA569 BAS569 - Entr. BA-152 (Itanagé) - S&o Timéteo 569EBA00050  Sertdo Produtivo 23,06 30,90 65,28 53,28 68,31
BA572 BA572 - IGUATEMI - ENTR BA 569 (SA 572EBA00100  Sertdo Produtivo 25,75 22,00 17,84 2944 37,74
BA573 BA573 - ENTR BR 430(B)/ - MATINA 573EBA00300  Velho Chico 36,61 12,80 2,05 50,25 64,42
BA575 BAS575 - Entr. BA-172 (préximo Santana) - Porto Novo 575EBA00050  Bacia do Rio Corrente 31,69 34,00 108,57 73,23 93,88
BA594 BAS594 - Entr. BR-135(Cocos) - km 99,9 594EBAO00050 Bacia do Rio Corrente 103,23 61,10 7,20 1,90 243
BA611 BAG11 - Brejinho das Ametistas - Entr. BA-156 (km 436,2) 611EBA00100  Sertdo Produtivo 10,89 22,30 15,67 25,16 32,26
BA632 Entr. BR116 - Cercadinho 632MBA00100 Vitéria da Conquista 787 46,40 4525 18,18 23,31
BA633 BA633 - Entr. BA-680 (Faz. Salvador) - Entr. BA-274 (km 104,3) 633EBA00050  Médio Sudoeste da Bahia 2539 30,40 3722 35,72 45,79
BA636 BA636 - Entr. BA-270 (Itarantim) - Entr. BR-251 (p/ Ribeirdo do Salto) 636EBA000S0  Médio Sudoeste da Bahia 10,13 18,50 514 13,90 17,83
BA645 BA645 - Entr. BA-262 (Nova Canad) - Entr. BR-415 (p/ Icarai) 645EBA00050  Médio Sudoeste da Bahia 6,84 30,30 18,54 15,80 20,26
BA645 BA645 - Entr. BR-415 (p/ Icaral) - Itajai 645EBA00100  Médio Sudoeste da Bahia 14,34 30,50 39,32 3313 42,48
BAG646 BAG646 - Barra Nova - Caatiba 646EBA00050  Meédio Sudoeste da Bahia 25,29 42,40 120,66 58,47 74,96
BAG51 BAG51 - KMO - KM8 651EBA00050  Litoral Sul 5,27 19,90 5,50 12,18 15,61
BA655 BAB55 - Entr. BA-262 (Uruguca) - Entr. BR-101 (km 481,9) 655EBA00150  Litoral Sul 8,37 22,50 12,17 19,34 24,79
BA662 BAG662 - Entr. BA-974 (Jacaraci) - Entr. BR-251/BA-270 (Camacd) 662EBA00102  Litoral Sul 0,73 12,90 0,04 1,03 1,32
BA670 BAG670 - Entr. BA670 (P/ Ponto Norte) - Riacho Caracol 670MBAQ00050 Médio Sudoeste da Bahia 9,89 19,30 9,72 22,85 29,30
BA671 BAG671 - Entr. BA-120 (B) (Itaju do Coldnia) - Entr. BA-662 (Palmira) 671EBA00100  Litoral Sul 16,69 99,90 152,35 2350 30,13
BA671 BAG671 - Entr. BA-662 (Palmira) - Entr. BA-663 (p/ Areia Branca) 671EBA00150  Litoral Sul 10,82 43,90 2853 1522 19,52
BA671 BAG671 - Entr. BA-663 (p/ Areia Branca) - Jussari 671EBA00200  Litoral Sul 431 40,20 9,93 6,06 7,77
BA672 BAG672 - Entr. BA-682 (p/ Arataca) - Entr. BA-270(A) (Santa Luzia) 672EBA00100  Litoral Sul 349 16,70 0,63 2,95 3,78
BA697 BAG697 - Entr. BR-418 (p/ Helvécia) - Entr. BA-001 (km 800,8) 697EBA00050  Extremo Sul 34,20 18,90 9,63 28,86 37,00
BA782 BA782 - Entr. BA-099 (km 173,7) - Costa Azul 782EBA00051  Litoral Norte e Agreste Baiano 10,36 46,60 55,35 23,94 30,69
BA782 BA782 - Entr. BA-099 (km 173,7) - Costa Azul 782EBA00052  Litoral Norte e Agreste Baiano 134 46,30 7,04 3,10 397
BA788 BA788 - Entr. BA-400 (préximo Lamardo) - Salgado 788EBA00052  Sisal 198 15,30 0,25 1,68 2,15
BA846 BA846 - Entr. BA-148 (km 232,5) - Olhos d'Agua do Basilio 846EBA00050  Chapada Diamantina 14,65 17,20 581 20,61 2642
BA940 BA940 - Lagoa Real - Entr. BA-572 940EBA00100  Sertdo Produtivo 14,18 24,00 2441 32,76 42,00
BA969 BA969 - Entr. BA-262 (Unido Queimada) - Pimenteira 969EBA00050  Litoral Sul 14,66 12,10 0,13 20,62 2644
BR020 BRO20 - Entr. BA-449 (1) - Entr. BA-449 (2) 020BBA02803 Bacia do Rio Grande 184 25,80 3,89 434 5,56
BR020 BR020 - Acesso Sdo José do Rio Grande - Entr. BA-449 020BBA02804 Bacia do Rio Grande 9,14 25,70 19,07 21,50 27,56
BR020 BR020 - Entr. BR-135 - Acesso Sdo José do Rio Grande 020BBA02805 Bacia do Rio Grande 12,71 25,80 26,79 29,90 38,33
BR020 BR020 - Acesso Mansiddo - Acesso Baluarte 020BBA03001 Bacia do Rio Grande 42,05 49,10 256,35 97,17 124,58
BR020 BR020 - DIV PI/BA - ENTR BR-020/BA-351(A) (BURITIRAMA) 020BBA03002 Bacia do Rio Grande 15,99 63,70 142,46 36,96 47,38
BR020 BR020 - KMO - KM56 020BBA03003  Bacia do Rio Grande 55,89 81,90 669,61 133,65 171,35
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. TERRITORIO DE EXTENSAO TIR VPL INVESTIMENTO (R$ x lOG)
RODOVIA TRECHO CODIGO SRE IDENTIDADE (km) (%) (R$x10° ECONOMICO FINANCEIRO
BR020 BR020 - ACESSO A NOVA HOLANDA - ENTR BR-235 (P/CAMPO ALEGRE DE LOURDES) 020BBA03100  Sertéo do Sdo Francisco 2181 81,70 260,52 52,15 66,86
BR020 BR020 - ACESSO A NOVA HOLANDA - ENTR BR-235 (P/CAMPO ALEGRE DE LOURDES) 020BBA03502  Sertdo do Sdo Francisco 46,82 81,80 560,23 112,01 143,60
BR020 BR020 - ACESSO A NOVA HOLANDA - ENTR BR-235 (P/CAMPO ALEGRE DE LOURDES) 020BBA03503  Sertdo do Sdo Francisco 17,61 80,60 206,04 42,06 5393
BRO030 BRO030 - ENTR BR-030(A) (COCOS) - ENTR BR-030(B) (DIV BA/MG) 030BBA02251 Bacia do Rio Corrente 2,07 38,90 8,87 4,78 6,13
BR0O30 BRO030 - ENTR BR-030(A) (COCOS) - ENTR BR-030(B) (DIV BA/MG) 030BBA02252 Bacia do Rio Corrente 19,17 35,10 68,90 44,30 56,79
BR030 BRO030 - ENTR BR-135(B)/BA-594(A) (COCOS) - ENTR BA-601(A) (FEIRA DA MATA) 030BBA02300 Bacia do Rio Corrente 32,95 16,60 20,45 76,13 97,60
BR030 BRO30 - Entr. BA-601 (Feira da Mata) - Entr. BA-594/601 (Acesso a Juvenilia/MG) 030BBA02350  Velho Chico 14,67 17,00 9,70 3389 4345
BR030 BRO30 - Entr. BA-594/601 (Acesso a Juvenilia/Mg) - Acesso a Carinhanha 030BBA02360  Velho Chico 43,64 17,00 29,03 100,82 129,26
BR030 BRO030 - FIM TRAV RIO GAVIMO - MIRANTE 030BBA03704  Sertéo Produtivo 18,55 54,70 135,39 42,89 54,98
BR030 BRO30 - Entr. BR-407/BA-026/142 (Sussuarana) - Acesso Mirante (Caetanos) 030BBA03706  Sertdo Produtivo 2358 13550 533,40 54,58 69,97
BRO030 BRO030 - Entr. BR-407/BA-026/142 (Sussuarana) - Acesso Mirante (Caetanos) 030BBA03801 Vitdria da Conquista 18,75 138,00 43533 43,40 55,64
BRO030 BRO030 - Entr. BR-407/BA-026/142 (Sussuarana) - Acesso Mirante (Caetanos) 030BBA03802 Vitdria da Conquista 2,76 142,40 66,19 6,59 8,44
BRO030 BRO30 - Fim Pavimentagdo - Entr. BA-644 (Inicio Pavimentacdo) 030BBA03953 Médio Rio de Contas 034 379,70 24,18 0,84 1,08
BR0O30 BRO030 - Entr. BA-130 (p/ Ibiupd) - Entr. BA-656 (?) 030BBA04122  Litoral Sul 30,75 20,20 20,05 42,20 54,11
BR030 BR030 - KMO - KM10 030BBA04141  Litoral Sul 10,32 20,30 345 8,71 1117
BR030 BR030 - KMO - KM9 030BBA04142  Litoral Sul 8,88 21,10 327 749 9,61
BRO030 BR030 - KMO - KM5 030BBA04301  Litoral Sul 474 24,80 845 10,95 14,04
BRO030 BRO30 - Entr. BR-101 (Aurelino Leal) - Entr. BR-101 (Ubaitaba) 030BBA04502  Litoral Sul 3,72 2490 6,66 8,59 11,02
BR030 BRO030 - Entr. BR342 (Malhada) - Canabrava 030MBAO00350 Velho Chico 30,11 13,10 418 69,56 89,19
BR101 BR101 - Entr. BA515 (Estaleiro) - Lustosa 101MBAO00550 Portal do Sertdo 2,76 13,90 0,39 3,79 4,86
BR116 Tanquinho - Lagedo Alto 116MBAQ00250 Piemonte do Paraguagu 16,95 27,60 38,85 39,16 50,21
BR116 BR116 - Entr. BR324 - Rua Real 116MBAOQ0350 Portal do Sertdo 2,50 2150 3,39 5,78 741
BR116 Entr. BR324 (A) - KM1,77 116MBAO00400 Portal do Sertdo 177 30,40 5,04 4,09 524
BR116 Velanie - Entr. BA632 116MBAO00550 Vitéria da Conquista 19,82 46,90 117,36 45,80 58,71
BR122 BR122 - Paramirim - Entr. BA-569 (Maniacu) 122BBA05201  Sertdo Produtivo 49,06 149,40 1222,07 11743 150,55
BR122 BR122 - Entr. BR122 (Canais) - Conquista 122MBA00150 Irecé 9,20 14,20 2,60 21,26 27,25
BR235 BR235 - DIV SE/BA - ENTR BA-084 235BBA01902  Semiarido Nordeste 11 6,10 31,30 18,07 14,09 18,07
BR235 BR235 - ENTR BA-084 - ENTR BA-386 235BBA01920  Semiarido Nordeste 11 22,00 44,40 113,87 50,84 65,18
BR235 BR235 - ENTR BA-386 - ENTR BR-110 235BBA01940  Semiarido Nordeste 11 37,61 46,80 207,99 88,49 11345
BR235 BR235 - Entr. BR-110 (Jeremoabo) - Entr. BA-392 235BBA02101  Semiarido Nordeste 11 4,08 64,10 35,23 943 12,09
BR235 BR235 - Entr. BR-110 (Jeremoabo) - Entr. BA-392 235BBA02102  Semiarido Nordeste 11 438 63,80 37,56 10,12 12,98
BR235 BR235 - Entr. BR-110 (Jeremoabo) - Entr. BA-392 235BBA02103  Semiarido Nordeste 11 045 54,20 3,02 1,08 138
BR235 BR235 - KMO - KM3 235BBA02105  Semiarido Nordeste 11 325 22,50 2,36 457 5,86
BR235 BR235 - Entr. BR-110 (Jeremoabo) - Entr. BA-392 235BBA02106  Semiarido Nordeste 11 68,59 63,30 581,69 158,53 203,25
BR235 BR235 - Entr. BA-120 (Uaud) - Entr. BA-314 (Caldeirdo da Serra) 235BBA02501  Sertdo do S&o Francisco 19,49 65,50 173,26 45,05 57,76
BR235 BR235 - Entr. BA-120 (Pogo de Fora) - Pinhdes 235BBA02540  Sertdo do Sao Francisco 12,15 68,10 113,75 28,08 36,01
BR235 BR235 - PINHBES - ENTR BR-122/407/423/BA-210 (DIV BA/PE) (PETROLINA/JUAZEIRO) 235BBA02602  Sertdo do Séo Francisco 68,42 95,80 983,52 158,22 202,85
BR235 BR235 - Entr. BA-161 (p/ Pildo Arcado) - Entr. BR-020 (Campo Alegre de Lourdes) 235BBA03401  Sertdo do Séo Francisco 135 84,90 16,98 3,23 414
BR235 BR235 - Entr. BA-161 (p/ Pildo Arcado) - Entr. BR-020 (Campo Alegre de Lourdes) 235BBA03402  Sertdo do Séo Francisco 155 67,60 14,55 3,58 459
BR235 BR235 - Entr. BA-161 (p/ Pildo Arcado) - Entr. BR-020 (Campo Alegre de Lourdes) 235BBA03403  Sertéo do S&o Francisco 59,49 79,20 675,77 142,28 182,41
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) TERRITORIO DE EXTENSAO TIR VPL INVESTIMENTO (R$ x 10°)

RODOVIA TRECHO CODIGO SRE IDENTIDADE (km) (%) (R$x10° ECONOMICO FINANCEIRO
BR235 BR235 - Entr. BA-161 (p/ Pildo Arcado) - Entr. BR-020 (Campo Alegre de Lourdes) 235BBA03404  Sertéo do S&o Francisco 33,72 79,70 386,18 80,65 103,39
BR242 BR242 - ENTR BA-120(A)/493 (CASTRO ALVES) - ENTR BR-116/BA-120(B) (P/PARAGUACU) 242BBA00600  Piemonte do Paraguagu 2281 44,20 117,47 52,71 67,58
BR251 BR251 - Entr. BR-415 (llhéus) - Entr. BR-101 (Buerarema) 251BBA00101  Litoral Sul 7,55 36,90 28,31 17,45 22,37
BR251 BR251 - Entr. BA-270 (Pau Brasil) - Rio Pardo 251BBA00900  Litoral Sul 17,27 22,10 23,62 39,90 51,16
BR251 BR251 - Rio Pardo - Entr. BA-270 (Potiragua) 251BBA01000  Médio Sudoeste da Bahia 24,35 23,00 3717 56,26 72,13
BR330 BR330 - ENTR BR-122(B)C042(B)/349(B) (SEABRA) - GUIN 330BBA01701 Chapada Diamantina 13,79 39,60 58,48 31,86 40,85
BR330  BR330 - ENTR BR-122(B)G042(B)/349(B) (SEABRA) - GUIN 330BBA01702  Chapada Diamantina 516 4390 25,86 11,92 15,29
BR330  BR330 - ENTR BR-122(B)G042(B)/349(B) (SEABRA) - GUIN 330BBA01703  Chapada Diamantina 2946 3950 123,74 68,07 87,27
BR330 BR330 - GUINB - ENTR BA-142C045 330BBA01720  Chapada Diamantina 29,18 22,30 41,79 67,42 86,43
BR330 BR330 - ENTR BA-142G045 - CASCAVEL 330BBA01800  Chapada Diamantina 33,55 29,60 86,58 77,52 99,38
BR330 BR330 - Entr. BR-407 (Iramaia) - Entr. BA-561 (p/ Triunfo do Sincora) 330BBA02001 Chapada Diamantina 16,50 23,60 27,20 38,10 48,85
BR330 BR330 - Entr. BR-407 (Iramaia) - Entr. BA-561 (p/ Triunfo do Sincora) 330BBA02002 Chapada Diamantina 27,15 23,10 42,57 62,73 80,42
BR330 BR330 - Entr. BA-432 - Cisterna 330MBA00100 Irecé 16,04 15,50 423 22,01 28,22
BR330 BR330 - Entr. BA-161(A)/351(B) (Estreito) - Inicio do Trecho Pavimentado 330MBA01050 Velho Chico 297 20,60 2,02 4,08 523
BR349 BR349 - DIV SE/BA (TOBIAS BARRETO) - SAMBAEBA 349BBA01702 Litoral Norte e Agreste Baiano 6,67 22,60 9,73 1541 19,76
BR349 BR349 - ENTR BA-084 - ENTR BR-116 (TEOFILVNDIA) 349BBA02100  Sisal 42,15 13,10 544 97,38 124,85
BR349 BR349 - Entr. BA-120 (p/ Riachdo do Jacuipe) - Entr. BA-412 (p/ Retirolandia) 349BBA02702  Sisal 0,79 16,90 0,50 183 2,34
BR349 BR349 - PINTADAS - ENTR BR-407 349BBA03200  Bacia do Jacuipe 36,22 55,60 26843 85,40 109,49
BR349 BR349 - ENTR BA-052/421 (MUNDO NOVO) - ENTR BA-046/142/424 (UTINGA) 349BBA03304  Piemonte do Paraguagu 7,09 22,90 11,17 16,38 21,00
BR349 BR349 - Entr. BR349 - Bom Jesus da Lapa 349MBA00100  Velho Chico 2,24 23,50 3,64 518 6,64
BR407 BR407 - IBIQUERA - ENTR BA-245(A) (ITAETE) 407BBA04522  Piemonte do Paraguagu 413 14,90 0,90 5,67 727
BR407 BR407 - ENTR BA-245(A) (ITAET/) - ENTR BA-245(B) (P/MARCION LIO SOUZA) 407BBA04700 Chapada Diamantina 9,66 17,70 4,27 13,26 17,00
BR418 BR418 - Helvécia - Entr. BA-697 418BBA00160  Extremo Sul 9,16 38,60 36,87 2117 2714
BR418 BRA418 - Entr. BA-697 - Entr. BR-101 418BBA00300  Extremo Sul 9,89 54,10 66,37 22,86 29,30
BR430 BR430 - ENTR BA-464(A) - LAGOA CLARA 430BBA00500 Bacia do Rio Grande 33,56 24,70 62,34 77,54 99,41
BR430 BR430 - LAGOA CLARA - ENTR BA-172(A)/464(B) (SANTANA) 430BBA00601 Bacia do Rio Corrente 2,40 42,50 11,89 5,55 711
BR439 BR439 - DIV ES/BA - TRVS CORA 439BBA00500  Extremo Sul 8,28 15,10 334 19,13 2453
BR439 BR439 - Trés Coragoes - DIV BA/MG 439BBA00800  Extremo Sul 13,28 15,10 520 30,68 39,34
MU491 MU491 - Cabaceiras do Paraguagu 491MBAO00060 Reconcavo 0,97 65,10 8,46 2,24 2,88

TOTAL 3.752,11 - 14.399,24 6.990,76 8.962,51
Nota: Trechos com TIR > 12 %.
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Quadro 3A - Programa de Duplicagdo

Projetos Ordenados por Rodovia/Trecho

Anexo

. TERRITORIO DE EXTENSAO TIR VPL INVESTIMENTO (R$ x 10°)

RODOVIA TRECHO CODIGO SRE IDENTIDADE (km) (%) (R$ x 10 ECONOMICO FINANCEIRO
BA001 Entr. BA-532 (Acesso Itaparica) - Entr. BA-868 (p/ Baiacu) 001EBA0015  Metropolitano de Salvador 6,40 40,50 4738 30,91 39,63
BA001 Entr. BR-251 (p/ Buerarema) - Olivenca 001EBAO0135  Litoral Sul 12,14 18,00 16,39 56,21 72,06
BAO052 Entr. BA-800(p/ Angical) - Entr. BA-148(A) (Irecé) 052EBA0115  Irecé 142 31,90 711 6,67 8,55
BA052 Entr. BA-148(A) (Irecé) - Entr. BA-801 (Acesso Irecé) 052EBA0120  Irecé 094 18,20 1,35 438 5,62
BA093 Entr. BA-524 (Canal de Tréafego) - Entr. BA-512(A) (Acesso Camagari) 093EBA0010  Metropolitano de Salvador 1,26 13,60 041 6,02 7,72
BA093 Entr. BA-512(A) (Acesso Camacari) - Entr. BA-512(B) (p/ S&o Sebastido do Passé) 093EBA0015  Metropolitano de Salvador 415 18,90 6,48 20,04 25,69
BA093 BA-519(Acesso Dias D’Avila) - Entr. BA-518 (Acesso Amado Bahia) 093EBA0025  Metropolitano de Salvador 447 22,30 10,77 21,59 27,68
BA093 Entr. BA-518 (Acesso Amado Bahia) - Entr. BA-505 (Mata de S&o Jodo) 093EBA0030  Metropolitano de Salvador 4,26 19,30 6,97 20,57 26,38
BA093 Entr. BA-505 (Mata de S&o Jodo) - Entr. BR-420 (Pojuca) 093EBA0035  Metropolitano de Salvador 1353 14,50 723 65,34 83,77
BA131 Entr. BR-407/Entr. BA-220(A) (préximo Senhor do Bonfim) - Entr. BA-220 (B) (préximo Antdnio Gongalves) 131EBAO0005  Piemonte Norte do Itapicuru 14,57 20,80 28,68 67,91 87,07
BA432 Entr. BA-433 (A) (p/ Lapéo) - Entr. BA-433 (B) (p/ Tanquinho) 432EBA0010  Irecé 045 22,00 1,05 2,10 2,69
BA503 Acesso Aeroporto de Feira de Santana - Entr. BR-324 (Contorno de Feira de Santana) 503EBA0045  Portal do Sertdo 5,49 19,50 9,68 25,59 32,81
BA523 Entr. BA-522(B) - Acesso Mataripe 523EBA0020  Metropolitano de Salvador 191 15,10 1,33 913 11,70
BA532 Entr. BA-533 (km 0 p/ Amoreiras) - Entr. BA-001 (km 2,6) 532EBA0010  Metropolitano de Salvador 740 36,90 47,22 34,75 44,56
BR030 Entr. BA-937 (p/ Pajéu do Vento) - Entr. BR-122/430/BA-256 (Caetité) 030BBA0290  Sertdo Produtivo 4,10 14,00 2,67 26,84 3441
BR101 Entr. BA-275 (Itagimirim) - Entr. BA-989 (p/ Gabiarra) 101BBA1912  Costa do Descobrimento 127 20,80 3,94 8,42 10,80
BR116 Entr. BR-324 - Entr. BR-324/BA-502/503 (Feira de Santana) 116BBA0690  Portal do Sertéo 8,53 27,20 58,27 5841 74,89
BR116 Entr. BR-324 - Entr. BR-324/BA-502/503 (Feira de Santana) 116BBA0690  Portal do Sertdo 293 25,40 17,26 20,06 2572
BR116 Entr. BR-324 - Entr. BR-324/BA-502/503 (Feira de Santana) 116BBA0690  Portal do Sertédo 7,16 20,20 2447 49,03 62,86
BR116 Entr. BR-324/BA-502/503 (Feira de Santana) - Acesso Contorno de Feira de Santana 116BBA0700  Portal do Sertdo 5,65 13,60 2,86 37,22 4772
BR116 Entr. BR-420/BA-250 (p/ Jaguaquara/ltirugu) - Entr. BA-555 Baixdo (p/ Lafayete Coutinho) 116BBA0832  Vale do Jiquirica 19,52 38,70 219,70 133,63 171,32
BR116 KMO - KM4 116BBA9010  Vitdria da Conquista 3,85 40,30 42,80 25,08 32,15
BR116 KMO - KM5 116BBA9020  Vitdria da Conquista 4,90 41,40 56,80 31,92 40,92
BR116 KMO - KM6 116BBA9030  Vitéria da Conquista 6,17 13,40 2,90 40,19 51,52
BR116 KMO - KM2 116BBA9040  Vitoria da Conquista 2,40 18,80 5,62 15,72 20,15
BR324 Entr. BR-116(B)/BA-502/503 (Feira de Santana) - Entr. BA-503 324BBA0340  Portal do Sertdo 332 21,00 10,43 21,87 28,04
BR324 Entr. BR-116(B)/BA-502/503 (Feira de Santana) - Entr. BA-503 324BBA0340  Portal do Sertdo 3,66 17,00 6,06 23,97 30,73

TOTAL 151,86 - 645,83 863,57 1.107,14
Nota: Trechos com TIR > 12% ao ano.
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Projetos Ordenados por Rodovia/Trecho

Quadro 4A - Programa de Aumento de Capacidade — Adigcao de Faixas

Anexo

) TERRITORIO DE EXTENSAO TIR VPL INVESTIMENTO (R$ x 10°)
RODOVIA TRECHO CODIGO SRE IDENTIDADE (km) (%) (R$ x 10° ECONOMICO FINANCEIRO
BAO001 Entr. BA-262 (Ponte do Rio Almada) - Entr. BR-415 (lIhéus) 001EBA01250  Litoral Sul 1,89 19,30 0,74 2,60 333
BAQ093 Entr. BA-512 (B) (p/ Sdo Sebastido do Passé) - BA-519(Acesso Dias D'Avila) 093EBA00200  Metropolitano de Salvador 541 38,00 782 744 9,54
BR101 Entr. BA-502 (p/ Conceicéo da Feira) - Entr. BA-511 (Capoeirucu) 101BBA15721  Recdncavo 3,07 12,40 0,05 323 414
BR101 Entr. BA-502 (p/ Conceigéo da Feira) - Entr. BA-511 (Capoeirugu) 101BBA15723  Portal do Sertdo 421 12,60 0,13 494 6,33
BR110 Cat0 - Entr. BR-420 (p/ Pojuca) 110BBA07740  Litoral Norte e Agreste Baiano 345 12,80 0,12 4,14 531
BR116 ENTR BA-504 (P/SANTANOPOLIS) - ENTR BR-324(A) 116BBA06700  Portal do Sertdo 0,67 28,90 9,78 131 1,67
BR116 Entr. BA-959 (p/ José Gongalves) - Entr. BR-407/BA-262 (p/ Pradoso) 116BBA09551  Vitéria da Conquista 3,70 40,20 1145 7,26 931
BR324 KMO - KM2 324BBA90000  Portal do Sertdo 2,14 30,00 439 4,20 538
TOTAL 24,54 - 34,48 35,10 45,00
Nota: Trechos com TIR > 12% ao ano.
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Quadro 5A - Consolidagéo dos Projetos Ferroviarios
TERRITORIO DE X EXTENSAO  VALOR CONCLUSAO
IDENTIDADE TIPO FERROVIA DESCRICAO PRIORIDADE (km) (R$ MILHAO) STATUS PREVISTA PROGRAMA
Bahia Implantagéo FIOL Construgdo do Trecho Ferroviario: 1lhéus-Caetité CP 536,8 3.054,1 Em Obra 2020 PAC/PPI*
Bahia Implantagao FIOL Construgdo do Trecho Ferroviario: Caetité-Barreiras CP 484,7 3.796,7 EmObra  Sem previsao PAC
Bahia Implantacéo FIOL Construgdo do Trecho Ferroviario: Barreiras-Figueirépolis MP 505,5 2.876,0 Planejado  Sem previséo -
(tracado basico em andlise face ao tragado alternativo
Correntina(BA) - Campinorte/Mara Rosa(GO)
Bahia Implantagdo  PIL-BH/S  Construcéo da Ferrovia Belo Horizonte/MG (Sete Lagoas) - LP 1.5614 151121 Planejado  Sem previsdo PIL
Salvador (Candeias), em bitola de 1,60 m
Bahia Implantagdo ~ PIL-S/R Construgdo da Ferrovia Salvador (Feira de Santana) - LP 9432 10.580,7 Planejado  Sem previséo PIL
Recife/PE (Ipojuca), em bitola de 1,60 m
Bahia Implantagdo ~ PIL-P/S Construgdo da Ferrovia Parnamirim/PE - Salvador (Feira de LP 580,0 6.702,8 Planejado  Sem previsao PIL
Santana), em bitola de 1,60 m
Bahia Recuperagdo FCA - LN  Recuperacédo da Linha Norte da FCA e desvios, de CP 580,0 4929 Planejado  Sem previsao PPI**
Salvador a Propria/SE, em bitola de 1,00 m
Bahia Recuperagdo FCA-LS  Recuperagéo da Linha Sul da FCA e desvios, de Salvador a CP 922,3 7837 Planejado  Sem previsdo PPI**
Monte Azul/MG, em bitola de 1,00 m
Bahia Recuperagdo FCA -LC  Recuperagéo da Linha Centro da FCA e desvios, de Cp 523,2 4443 Planejado  Sem previsdo PPI**
Salvador (Alagoinhas) a Juazeiro, em bitola de 1,00 m
Bahia Recuperacgéo FCA Recuperagédo de ramais e acessos da FCA, em bitola de CP 55,0 50,5 Planejado  Sem previséo PPI**
100 m
21 Implantagao FCA Construgdo do Contorno de Cachoeira/Sao Félix CP 17,0 188,0 Paralisado ~ Sem previsao PAC
26 Implantacéo FCA Construgdo da Variante de Camacari - Aradjo Lima CP 18,7 148,0 Paralisado  Sem previsdo PAC
19 Implantagéo FCA Construgdo do Ramal de Feira de Santana - Conceigéo da CP 30,0 169,0 Planejado  Sem previsdo PNLT
Feira
26 Implantagéo FCA Construgdo do Acesso ao Terminal Dias Branco (TPC) CP 40 250 Planejado  Sem previséo -
10 Implantagéo FCA Construgdo do Acesso ao Porto de Juazeiro CP 20,0 128,0 Planejado  Sem previsdo -
26 Recuperagao FCA Recuperagédo e remodelagem da superestrutura da via do CP 20 75,0 Planejado  Sem previsao PNLT
Acesso ao Porto de Salvador, entre Calgada e o Porto
TOTAL 6.783,8 44.626,8

Nota: *PPI - Nova
**PP| - Antecipacdo da renovacdo da concessdo da FCA/VLI
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Quadro 6A - Consolidacéo dos Projetos Portuarios
TERRITORIO X EXTENSAO  VALOR CONCLUSAO
DE IDENTIDADE MODAL TIPO PORTO DESCRICAO PRIORIDADE (km) (R$ MILHAO) STATUS PREVISTA PROGRAMA
26 Portuario Implantacdo Porto de Salvador Revitalizagdo Progressiva do Porto Antigo MP - * Planejado 2030 -
26 Portuario Ampliagdo Porto de Salvador  Expansao Progressiva do TECON Salvador MP 423 m 400,0 Planejado 2035 -
26 Portuario Ampliagdo Porto de Salvador Ampliagcdo do Quebra-Mar Norte CP - 140,0 Planejado 2024 PAC
26 Portuario Implantagcdo Porto de Salvador Desenvolvimento de Projeto Ambiental de CP - 50 Planejado 2025 -
acordo como PDZ
26 Portuario Ampliacdo Porto de Aratu _Ilz_épf nsdo Gradativa do Ndmero de Bercos do MP 300 m 600,0 Planejado 2035
. ) I a D .
26 Portuario Ampliagdo  Porto de Aratu Complementago da Dragagem e da CP - 70 Planejado 2021 -
Derrocagem no Porto
26 Portudrio Recuperagdo Portode Aratu  Modernizagdo do TGL Atual CP - 50,0 Planejado 2022 -
26 Portudrio Ampliagdo  Porto de Aratu  Modernizagdo e Ampliagdo do TGS CP 700 m 420,0 Planejado 2024 -
26 Portuario Implantacdo Porto de Aratu Implantacéo do Cais Multiuso CP 400 m 350,0 Planejado 2025 -
. Impl a A Estaci .
26 Portudrio Implantagdo  Porto de Aratu m.p antagdo de r?as~de stacionamento e de CP 30.000 m? 130 Planejado 2019 -
Triagem para Caminhdes
26 Portuario Recuperacdo Porto de Aratu  Recuperagdo da Conexdo Ferroviaria MP 2km 15,0 Planejado 2026 -
TOTAL 2.000,0
(*) A cargo da Prefeitura Municipal de Salvador.
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Quadro 7A - Consolidacéo dos Projetos Aeroviarios

TERRITORIO x EXTENSAO  VALOR CONCLUSAO
MODAL  TIPO AEROPORTO DESCRICAO PRIORIDADE ~ STATUS PROGRAMA
DE IDENTIDADE ¢ (km) (R$ MILHAO) PREVISTA
" 02 Aerovia Implantagdo  BomJesus da  Construgdo de um novo aeroporto em Bom Jesus da Lapa CP - 36,2 Planejado " 2023 PIL
Lapa
" 05 Aerovia Implantagéo 1lhéus Construgdo de um novo aeroporto em llhéus MP - 305,0 Planejado " 2028 PNLT
16 Aerovia Implantag&o Jacobina Construcdo de um novo aeroporto em Jacobina CP - 36,2 Planejado " 2023 PIL
22 Aerovia Implantagéo Jequié Construgdo de um novo aeroporto em Jequié MP - 36,2 Planejado " 2028 -
21 Aerovia Implantagdo Santo Antdnio de Construcéo de aeroporto em Santo Antdnio de Jesus MP - 270 Planejado " 2028 PIL
Jesus
11 Aerovia Restauragdo Barreiras Restauragdo, ampliagédo e melhorias do aeroporto de Barreiras MP - 365 Planejado " 2028 PIL/PAC
17 Aerovia Restauragdo Cipd Restauragdo, ampliagédo e melhorias do aeroporto de Cipd CP - 73 Planejado " 2023 PIL
19 Aerovia Restauragdo Feira de Santana Restauracéo, ampliacdo e melhorias do aeroporto de Feira de MP - 313 Planejado " 2028 PIL
Santana
13 Aerovia Restauragdo Guanambi Restauragdo, ampliagédo e melhorias do aeroporto de Guanambi CP - 146 Planejado " 2023 PIL
" 02 Aerovia Restauragdo Ibotirama Restauragdo, ampliagdo e melhorias do aeroporto de Ibotirama CP - 57 Planejado " 2023 PIL
" 01 Aerovia Restauragdo Irecé Restauragdo, ampliagdo e melhorias do aeroporto de Irecé MP - 255 Planejado " 2028 PIL
14 Aerovia Restauragdo Itaberaba Restauragdo, ampliagédo e melhorias do aeroporto de Itaberaba CP - 0,6 Planejado " 2023 PIL
22 Aerovia Restauragdo Jequié Restauragdo, ampliagdo e melhorias do aeroporto de Jequié CP - 30 Planejado " 2023 PIL
(sitio atual)
" 03 Aerovia Restauragdo Lengois Restauragao, ampliagdo e melhorias do aeroporto de Leng6is CcP - 41 Planejado " 2023 PIL
" 05 Aerovia Restauragdo Marau Restauragdo, ampliagdo e melhorias do aeroporto de Marad CP - 179 Planejado " 2023 PIL
24 Aerovia Restauracdo Paulo Afonso  Restauragédo e melhorias do aeroporto de Paulo Afonso MP - 72 Planejado " 2028 -
27 Aerovia Restauragdo  Porto Seguro  Restauracéo, ampliacdo e melhorias do aeroporto de Porto CP - 59 Planejado " 2023 PIL
Seguro
23 Aerovia Restauragdo Santa Mariada Restauragdo, ampliagdo e melhorias do aeroporto de Santa CcP - 08 Planejado " 2023 PIL
Vitéria Maria da Vitdria
10 Aerovia Restauragédo Sento Sé Restauragao, ampliagdo e melhorias do aeroporto de Sento Sé CP - 179 Planejado " 2023 PIL
r -
" 07 Aerovia Restauragdo Teixeira de Freitas Restauracao, ampliagdo e melhorias do aeroporto de Teixeira MP - 89 Planejado "~ 2028 PIL
de Freitas
TOTAL 627,8

Nota: PAC - 8° Balango do Programa.
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Quadro 8A - Consolidacéo dos Projetos Dutoviarios

TERRITORIO DE EXTENSAO VALOR CONCLUSAO

IDENTIDADE TIPO EMPRESA DESCRICAO PRIORIDADE (km) (R$ MILHAO) STATUS PREVISTA PROGRAMA
22-13 Implantagdo BAHIAGAS  Implantagéo do Projeto Sudoeste, interligando Itagiba e CP 306,0 505,0 Em Obra 2022 PPI 2018-2022
Brumado, com impacto em 15 municipios da regido
26 Implantacio BAHIAGAS  Construcdo do Duto de Distribuicdo Alvopetro CcP 20,0 24,0 Em Obra 2020 PPI 2018-2022
Bahia Ampliagio BAHIAGAS  Expansio da Rede de Distribuicio da BAHIAGAS CP 2490 150,0 Em Obra 2022 PPI 2018-2022
TOTAL 575,0 679,0

Fonte: BAHIAGAS.
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